uf diesen Zweck abge-
A stimmte Geometrie, Mate-

rialauswahl und Rahmen-
ausstattung sind nur die Basis fiir
gute Réder. Die Finesse besteht in
der Auswahl verschiedener Kom-
ponenten der oberen Qualitdtsstu-
fe. So hat jeder Kunde die Mog-
lichkeit, seine Wiinsche zu reali-
sieren, wenn technisch machbar.
‘Alle Moglichkeiten und Optionen
lassen sich dem informativen Pro-
spekt entnehmen, der auch eine
kleine Fahrradkunde enthélt.

Hochwertiger
Rahmen

Auf dieser Basis wurde mit der
Manufaktur ein Testrad vereinbart
und zur Verfiigung gestellt. Bei
dem iiber zehn Monate hinweg er-
probten Rad handelt es sich um
ein Reiserad des Typs WL, das
aus einem Rohrsatz Columbus
SPX zusammengeldtet und mit
Anlotteilen versehen wurde. Be-
sondere  Eigenschaften dieses
Rahmentyps sind die Verstirkun-
gen der beanspruchten oder durch
Bohrungen geschwichten Stellen

pé
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Guylaine:

Spitzentourer
fast ohne
Miingel

Guylaine, gesprochen Giiliin, heiBen die Fahrrii-
der der Manufaktur Schubert & Schefzyk, die
verschiedene Rahmen baut und nach Wunsch

des Kunden zu einem Rad komplettiert. Dabei
handelt es sich um Reise — und Trekkingrider.

sowie die sehr bestdndige Pulver-
beschichtung. Die Gesamtqualitit
des Rahmens wird durch sauber
gefriaste Gehrungen, Muffen und
ein S6prozentiges Silberlot, mit
dem die Verarbeitungstemperatur
niedrig bleibt, auf hohem Niveau
gehalten. Neben dem cadmium-

Unscheinbares Auferes, Stirken in Funktion und Haltbarkeit: Guylaine WL

freien Lot tragt auch die Pulver-
beschichtung zur Umweltvertrag-
lichkeit bei — eine Vorgehenswei-
se, die nur sehr wenige Firmen
wihlen.

Durch die spiralformige Ver-
stirkung der Rohrenden im Tret-
lagerbereich weist der Rahmen

dort eine gute Stabilitit auf. Die
Steifigkeit des gesamten Rah-
mens, beispielsweise bei schnel-
len Abfahrten, erwies sich als be-
friedigend, konnte aber noch ver-
bessert werden: Ein als Option
angebotenes, verstirktes Oberrohr
wiirde hier den gewiinschten Er-
folg bringen. Insgesamt stellt der
Rahmen aber auch so eine gute
Synthese aus notiger Steifigkeit
und gutem Komfort dar.

Zudem bietet er eine angeneh-
me Geometrie, die ein etwas auf-
rechteres Sitzen gestattet — dazu
tragen insbesondere das verldn-
gerte Gabelschaftrohr sowie ein
gutes Lenkverhalten bei. So kann
man sich durchaus auf einen guten
Geradeauslauf verlassen und hat
doch die Moglichkeit, schnell und
sicher auf Fahrbahneigenheiten
oder Hindernisse zu reagieren.
Auch kurvenreiche Touren und
der Wendigkeit erfordernde Stadt-
betrieb sind gut zu meistern.

Komplettiert wurde das Rad mit
Shimano Deore XT, 600 Ultegra,
Campagnolo, FAG, Maxi—Car,
Mavic, Tubus, Blackburn und an-
deren Teilen, die unten detailliert




aufgefiihrt sind. Besonderheiten
dieses Rades sind die Fernbedie-
nung des Dynamos, die Stand-
lichtanlage, vor den Sitzstreben
angebaute Bremsen sowie das
Hinterrad mit 40 Speichen.

Die Fernbedienung der Licht-
maschine wird von einem ober-
halb der normalen Schaltsockel
angebrachten Friktions—Schalthe-
bel iibernommen. Verwechslun-
gen mit Schalthebeln sind nicht
moglich, da diese nicht am Unter-
rohr, sondern am Ende des Renn-
lenkers sitzen.

Die Fernbedienung des Union—
Walzendynamos, der auf einem
speziellen Anlotteil befestigt ist,

chen reiBen, sondern die Nabe
oder Felge den Dienst quittiert.

Die etwas aus der Mode, hier
aber zum Zug gekommene Ma-
xi—Car ist eine wirklich problem-
freie Hochflanschnabe, die durch
Industrie—Schulterlager auch mit
Verformungen der Achse fertig
wird. Traurig war allerdings, daB
die Spannachsen schnell Rost an-
setzten.

Uniiblich ist die Montage der
hinteren Cantilever—Bremse vor
den Sitzstreben. Der Vorteil ist,
daf die hinteren Taschen nicht die
Bremsen erreichen und so ein
stindiges Schleifen ausgeschlos-
sen ist. Hier ist auch der sehr sta-

erwies sich insbesondere in der Spezielle’und bile Gegenhalter mit Stellschraube
Kombination mit der Akku—  genau positio- zu loben, der nicht unndtig
Lichtanlage als sehr sinnvoll. So  pierte Anlétteile Bremskraft verbraucht.
kann man den Dynamo wihrend  eyleichtern den Die konventionellen Bremsgrif-
der Fahrt tagsiiber, beispielsweise  Anbau und fe wirken zwar antiquiert, weil
bergab, zuschalten und den Akku  ¢yhohen die man, an Aerobremsgriffe ge-
laden. Um die elektrischen Verlu-  Sicherheit. wohnt, das Gefithl von Unord-
ste klein zu halten, wurde auf ei- nung und Kabelwust nicht los
nen aufwendigen Tiefentlade- wird. Griinde, die fiir diese An-
schutz verzichtet. ordnung sprechen, sind die einfa-
che Montage des Spiegels und die
Reparaturfreundlichkeit der
Starkes Lavfrad Bremsanlage. Mangelhaft war das
Auf die Besonderheiten des Fah- Lenkerband, das anfangs abfirbte
rers und des Einsatzes eingehen und kurz darauf zerriB. Da zudem
zu konnen, ist einer der Griinde, von einer polsternden Wirkung
bei einer Manufaktur zu kaufen. nicht die Rede sein konnte, sollte
Bei dem Testrad ergab sich auf die Wahl auf ein Kork— oder
diesem Weg der Einsatz eines 40 schlichtes Leinenband fallen.
Speichen zihlenden Hinterrades, 2
das vierfach gekreuzt aufgebaut Vor den Sitz- Weitere
wurde. Diese Kombination ver- streben ange-
spricht, hochwertige Bauteile und  brachte Brem- I(omponenien
gute  Montage  vorausgesetzt, sen verhin- Die beiden grofen Kettenblitter
grofte Haltbarkeit, was sich wih- dern Proble- stammen von TA und zeichnen
rend der langen Testzeit bestitig- me mit den sich durch exzellente Qualitdt und
te. Wichtig in diesem Zusammen- Packtaschen, Langlebigkeit auf. Der Dura—
hang ist die Verwendung von rela- oben ist das Ace—Zahnkranz tat auch unter
tiv diinnen Speichen, hier 2/1.8 massive Wi- und nach widrigen Bedingungen
mm, da sonst bei Uberlast nicht derlager zu seinen Dienst. Einer der Vorteile
die einfach zu ersetzenden Spei- sehen. der Schraubkrinze gegeniiber Hy-

Feine Technik aus
Italien: Campa—Ica-
rus—Pedale mit
ummantelten Haken
und Guylaine—Rie-
men, die eine breite
seitliche Polsterung
aufweisen.

Verstérkungen an
Osen und kritischen
Punkten, hier an 3
der Durchgangs- 3 ' ! i

bohrung der Gabel.
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perglide—Paketen ist die frei
wihlbare Abstufung. Dank einer
Rohloff—Kette hielten sich die
Schaltkomforteinbufien im Rah-
men, wobei die Haltbarkeit erheb-
lich iiber der eines Hyperglide—
Systems liegt.

Die weile Firbung der SKS—
Bluemels—Olympic—Schutzble-
che zeigt jeden Kratzer und die
kleinsten Ansdtze von Schmutz
auf, gedecktere Farben boten hier
Vorteile. Unangenehmer als die
Optik war die Verlegung des
Lichtkabels, das mit Klebeband
an der Schutzblechinnenseite be-
festigt wurde. Wie zu erwarten
war, loste sich beides. Warum
nicht das gleich teure Blech mit
Leiterschienen eingesetzt oder das
Kabel anders verlegt wurde, ist
nicht nachzuvollziehen. In diesem
Zusammenhang fillt auch die Ver-
wendung von teflonisoliertem Ka-
bel auf, was angesichts der Um-
weltbedenken gegen diesen Stoff

nicht zur sonst positiven Oko—Bi-
lanz beitrdgt, zumal ein durch-
schnittliches Material die Anfor-
derungen erfiillen wiirde.

Das Konzept, die zur Verfiigung
stehenden Rahmen und Teile so-
wie die insgesamt recht gute Ver-
arbeitung zeichneten das Testrad
aus. Die vielen positiven Eigen-
schaften zeigen, daB man bei
Schubert & Schefzyk etwas vom
Rahmen— und Fahrradbau ver-
steht. Hinzukommen eine zehn-
jahrige Garantie auf den Rahmen
sowie ein "After Sales Service”,
wie man ihn auch vom guten
Fachhandel erwartet. Wichtig ist
es, sich vor dem Kauf ausgiebig
beraten und sich das Rad wirklich
nach den Anforderungen bauen zu
lassen.
Text und Fotos:
Sebastian Kaptain

Kombinierte Distanzhiilse und
Gegenhalter, Manufaktur-
Eigenbau. Diese Edelstahlkon-
struktion besticht durch
Verwindungsfreiheit und
einfache Einstellmdglichkeit.

Der zu sehende Schalthebel
wirkt nicht auf die Schaltung,
mit ihm wird der Union Wal-
zendynamo fernbedient. Auf
den eigentlichen Schaltsockeln
befinden sich Adapter, an de-
nen die Zugspannung zu regu-
lieren ist. Vor dem Gabelkopf
sind Halogenscheinwerfer und
Reflektor an dem speziellen
Halter zu sehen.
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105,4
Rahmen: WL (62 cm)
Steuersatz: Shimano 600 Ultegra
Kurbeln: Shimano Deore XT/TA
28/41/50
Innenlager: NADAX Favorit
Umwerfer: Shimano Deore XT
Schaltwerk: Shimano Deore XT
Schalter: Shimano 600 Ultegra,
Lenkerendschalter
Kette: Rohloff SLT
Naben: Maxi—Car Hochflansch 40
Zahnkranz: Dura Ace 14—32
Felgen: Mavic 3CD
Speichen: DT Competition 2/1.8/2
Reifen: Panaracer Tourguard
Bremsen: XT SLR Cantilever
Bremsgriffe: 600 Ultegra SLR
Lenker: TTT Competizione
Vorbau: TTT record 84
Lenkerband: Silva
Pedale: Campagnolo Icarus
Riemen: Guylaine
Sattel: Brooks Team Pro
Sattelstiitze: SR Sakae
Dynamo: Union Walze
Riicklicht: Eurolight/Roscho
Scheinwerfer: Elio Nova Hallogen
Akkulichtanlage: 6 Volt, mit Ladegerit
Schutzblech: SKS Olympic
Gepicktriger: Tubus Cargo
Low Rider: Blackburn CL—1
Spiegel: Mirrycle
Zubehor: Luftpumpe, Lackstift,
Reflektoren, lautstarke Klingel,
Flaschenhalter, Flaschen,
Flick— und Werkzeug
sind im Grundpreis
enthalten, ebenso
die Edelstahlschrauben.
Grundpreis: 1990 DM
Preis des Testrades: 3196 DM
Hersteller: Schubert & Schefzyk,

6105 Ober—Ramstadt




