SCHON INTENSIVSTATION -
ODER NOCH SCHONHEITS-

E igentlich sollten Rah-
menreparaturen ja ge-
nerell von Fachleuten er-
ledigt werden. Denn selbst
dem handwerklich geschick-
ten Velo-Fan fehlt es an Erfah-
rung im Umgang mit dem bis-
weilen recht empfindlichen
Fahrrad-Gershr. Und wahr-
scheinlich sehen Sie am Ende
dieses Kapitels auch selbst
ein, daf3 es besser ist, die Rah-
men-Wiederherstellung routi-
nierten Hénden zu Uberlas-
sen.

Die ganz konsequenten
.Selbstmacher” hingegen
kénnen nach der Lektiire ge-
wiB} den einen oder anderen
Fehler vermeiden. Logo, als
Ergebnis einer gelungenen
Reparatur, muf} das Velo wie-
der absolut sicher sein, und
natirlich sollte der Rahmen
keine optischen Makel zuriick-
behalten!

Nach einem Unfall — in aller
Regel der klassische Ausléser
fur Rahmenreparaturen —muf3
der entstandene Schaden zu-
nachst geortet und die Auf-
wendigkeit der Reparatur ab-
geschéatzt werden. Auffahrun-
falle hinterlassen oft bei der
Gabel einen geknickten Ein-
druck. Zudem bilden sich auch
gerne Beulchen in der Muffen-
gegend des Steuerrohres. Ein-
fache bis mittelpreisige Rah-
men kann man mit speziellen
Richtgerdten (siehe Bild) wie-
der in ihre Ausgangslage
strecken.

Hochwertige, dinnwandige
Rahmen hingegen sollten
nicht dergestalt maliratiert
werden. Bei ihnen gibt es zwei
Reparatur-Méglichkeiten: Ent-
weder tauscht man die betrof-
fenen Rohre aus. Oder man
wendet die oben beschriebe-
ne Richtmethode an, verstérkt
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Mit diesem , Strecker” kinnen Auffahr-
Beulen (kieines Bild) gerichtet werden. An
hochwertigen Rahmen sollte man den
Beulenbereich hinterher mit einem Blech
verstirken. Allerdings ist es hei Edel-
Gestellen ohnehin angebrachter, die
heschadiglen Rohre ganz auszutauschen.

Oben: Nach einem Unfall
solite der Rahmen unbe-
dingt nachoemessen wer-
den. Mit dieser Mef-
schiene ermittelt man auf
heiden Rahmenseiten den
seitlichen Verzug des
Hinterbaus. Bel Abweichun-
gen von mehr als 2 mm
sollte gerichlet werden.

die ehemalige Beulzone aber
anschlieBend mit aufgeldteten
und am Ende dinner gefeilten
Blechstreifen. Achtung: Diese
Blechstiickchen sollten unbe-
dingt aus Rohrabschnitten
stammen. Einmal sind sie
dann von guter Stahlqualitét,
zum anderen besitzen sie die
erforderliche Dicke von 0,9
bis 1 mm und weisen bereits
die Rohrrundung auf.

Auf gleiche Weise kénnen ib-
rigens auch Risse in Muffenge-
genden geflickt werden. Da-
bei wird folgendermafien ver-
fahren: Der RiB3-Beulenbe-
reich wird von Farbe befreit
und mit 180er Schmirgel auf
metallischen Glanz gebracht.
Dann gilt es den Rif3 zu stop-
pen, indem man 2 mm hinter
seinem Ende ein 1,5-mm-Loch
ins Rohr bohrt. Das zuge-
schnitene  Reparaturblech
sollte den RiB- und Loch-Be-
reich rundherum um minde-
stens 5 mm iberlappen. Es
wird ebenfalls blank ge-
schmirgeltund anschliefend -
wie auch der Schadensbe-
reich—mit FluBmittel eingestri-
chen.

Ein an der Muffe anstoBendes
Reparaturblech macht als
.langgezogene Muffe” op-
tisch Ubrigens einen besseren
Eindruck als ein recht bezie-
hungslos aufs Rohr plaziertes
Metall-Pflaster. Die Létung
sollte auf jeden Fall mit Silber-
lot ausgefihrt werden, denn
dieser muffennahe Rohrbe-
reich bekam ja bereits bei der
Herstellung einen mehr oder
weniger unvermeidlichen
LHitzeschaden” ab. lhn aber-
mals mit Uberh&hten Tempera-
turen zu traktieren, wiirde die
gesamte Flick-Mihe am Ende
durch dann mangelnde Rohr-
haltbarkeit in Frage stellen...
Nicht einmal beim kompletten
Rohraustausch ist die Verwen-
dung von Messinglot ange-
bracht; auch dabei wirden
die Muffen mit zuviel Warme
belastet.

Wurde lhr Rahmen gar von An-
fang an nur mit Messinglot ver-
arbeitet, ist ein Rohraustausch
ohnehin eine kaum erfolgver-
sprechende  Angelegenheit.
Der Fachmann stellt dies an-
hand der Léteigenschaften
fest: Das Lot an der Muffen-
kante muf3 schon bei relativ
niedrigen Temperaturen (dun-
kelrote Farbe des Rohrs) glén-
zen — sonst |6t das nur den
Schlul auf Messinglot als
Ausgangsmaterial zu!
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Hier kann die Muffe nun Leid-
tragende sein: Wenn dieses
doch so stabil wirkende Bau-
teil bei der Reparatur nicht
wirklich gleichméfBig von al-
len Seiten her ,angeflammt”
wird, kommt es zum gefiirchte-
ten Létbruch. Technisch muf3
man sich das so vorstellen:
Das Lot ist bereits fliissig — bis
auf einen kleinen Bereich
eben, der nicht ausreichend
unter Temperatur gesetzt wur-
de. Dort schieflen nun unter
der Spannungskraft, mit der
man Rohr und Muffe ausein-
anderzuziehen versucht, die
Lotbestandteile Zink und Kup-
fer wie kleine Keile in die Ver-
bindung — verspréden die
Randbereiche der Muffe —sor-
gen so fir einen Bruch des
Bauteils... Spétestens dann
wird guter Rat besonders
tever.

Besser und sicherer fiihrt man
die Reparatur aus, wenn man
das Rohr gleich hinter der
Muffe abschneidet und an-
schlieBend das zuriickgeblie-
bene Rohrende herausschleift
oder -frast.

Bei silbergeléteten Rahmen ist
der Rohraustausch dagegen
tberhaupt kein  Problem.
Nach gleichméBiger Erwdr-
mung féllt das Rohr wie von
selbst heraus. Und fir die Muf-
fe ist hierbei die wiederholte
Létwéarme auch kein Problem:
Selbst die bei Silberlot not-
wendige mehrfache Erhitzung
auf 650 Grad Celsius schadet

Links: Auch diese Biege-

eingelteten Rohres aber zwei
Zehntel Millimeter dicker als
die des Originalrohres ausfal-
len.

bei zum Bruch kommt (L&t-
bruch, siehe oben), muB nicht
gleich die komplette Ketten-
strebe ernevert werden. Es
langt, wenn man die Bruchstel-
le mit einem dickwandigen, im
AuBendurchmesser aber diin-

lassen — und hochwertige Ve-
lo-Gestelle in so einem Fall
lieber den Rahmenbauern an-
vertrauen. Einschlagige An-
schriften finden Sie im An-
hang. Ubrigens: Ausfallenden
kann man in der Regel mehr-

Gabel angebracht. Ich per-
sonlich wiirde eine verbogene
Fahrrad-Forke iiberhaupt
nicht richten, sondern kurzer-
hand austauschen. Der Grund
meiner grofen Vorsicht liegt
darin, daf} die Gabel —im Ge-

Rechts: Wer Canti- AUSFALLENDEN neren Rohr unterfittert. Siche-  mals richten. Die Vorrichtun- gensatz zum fachwerkartig
lgver-Sockel rer, allerdings auch aufwendi-  gen dazu haben wir nebenste-  verstrebten Velo-Gestell — die
nachiraglich anli- Ausgebrochene Ausfallenden ger ist’s jedoch, das lédierte hend abgebildet. auftretenden Belastungen
tel, kann sie zuvor ziehen einen sehr unangeneh- Ausfallende ganz ohne Erwér- ganz allein verdauven muf.
mil soich einem men Reparatur-Akt nach sich, mung zu entfernen. Dazu DURCHSTOSS- Weiteres  Gabel-Handicap:
HIHS-IIlﬂllml: weil an dieser Rahmenstelle schneidet man es kurz vor Die Schlége oder ,Auffahr-
lel und , fluchtig aus Festigkeitsgriinden fast dem Rohrende ab. Anschlie- LEGENDE krafte” wirken geradezu mit
ausrichten, immer mit Messing- oder Nik- Bend bohrt und feilt man die einem  Verléngerungshebel

kellot gearbeitet wird. In je-
dem Fall sollte man den Repa-
ratur-Bereich gleichméBig er-

wdrmen, bevor die kurz vor
den Rohrenden abgeségten

Ausfaller-Fragmente  heraus-

eingeléteten  Ausfaller-Reste
heraus.” Verbogenen Hinter-
bauten kann man mit einer
speziellen Richtvorrichtung zu
Leibe riicken. Abermals sollte
man die aber nur bei preiswer-

Einigen Hobby- und auch
Profi-Schraubern dirfte im Ei-
fer des Gefechts schon einmal
das folgende passiert sein:
Beim Aufreiben des Sattelroh-
res (zum Entgraten oder weil

auf die nur einseitig im Gabel-
schaftrohr gehaltene Forke.
Im Gabelschaft finden wir
denn auch die am héchsten
belastete Stelle des gesamten
Velos — und ausgerechnet hier

Folter veriragen nur preis- 2 A
werts fshuisa. Ml solch gezogen werden. Falls es da- teren Rahmen in Aktion treten  die Sattelstitze klemmt) gab’s  begniigt man sich mit einem
olnom Werkzeug werden einen kurzen Ruck—undschon nur 25,4 mm dicken Schaft-
Sattelstrehen gerichtet. guckte die fir diesen Zweck rohr! Gerade beim ATB ist es
Dabei unbedingt die Ausfal- unginstige Reibahle mit gera-  sinnvoll, dieses Rohr im
lof mil singosoizier Nabe den Schneiden seitlich aus Durchmesser zu vergréBern —
' sichern! dem Sattelrohr heraus und oder, alternativdazu, die Stan-

den  Rahmenkomponenten
weniger als eine einmalige
Messing-Lotung  mit 950
Grad!

Auch Risse im Bereich der An-
I6tteile lassen sich oft auf zu
hohe Léttemperatur zuriick-
fihren. Daher sollten auch sie
besonders behutsam geflickt
werden. Erneut etwa kann
man den gesch&adigten Be-
reich mit der Blech-Methode
verstéirken, Dazu ségt und feilt
man das Anlétteil bis auf den
Rohrgrund  herunter und
schmirgelt anschlieBend den
RiBbereich mit 180er Schmir-
gel blitzeblank. Als erstes
werden die Riflenden auf-
gebohrt, dann das entspre-
chende Reparaturblech zu-
geschnitten.  Dieses  wird
schlieBBlich samt Anlétteil aufs
Rahmenrohr  gelétet. In
aller Regel hélt die Sache jetzt
sogar weitaus besser als zu-
vor — denn nun schaukelt bei-
spielsweise der Umwerfer-An-
|8tsockel weniger heftig auf
der Rohrwandung herum, die
nunmehr ja durch das aufge-
|6tete Blech verstérkt wurde.
Eine andere, ebenfalls recht
einfache Reparatur-Methode
bei Rissen oder Rohrbriichen
besteht darin, das Rohr an der
Schadensstelle ganz durchzu-
sdigen und ein vom Durchmes-
ser her kleineres, an beiden
Seiten dinn auslaufendes
Rohrstick einzuldten, sozusa-
gen als innere Stiitze. Dabei
sollte die Wandstérke dieses

Abbildung oben und beide Bilder rechts: GriBere Anlitteile

weriien vor dem Liten mit einer kieinen Schraube fixiert, deren Kop!
hinterher ahgeteilt wird. Létsietle erst ausmessen und

markieren; Loch bohren, darin Gewinde schneiden, Anldtieil (lose)
anschrauben und veridien.

Bildfolge links, oben und rechts: Brems-
zug-Verlegung im Oberrohr. Dazu die
Stellen ausmessen und markieren, wo.
der Zug ins Oberrohr eintauchen soll.
Dann ankirnen, senkrechi einbohren
und den Bohrer vorsichtig in Zugverlauf-
Richtung neigen. Loch entgraten (1),
Innenrdhrchen einfilhren. Enden der
diinnen Rohre mit Aufsatz-Réhrchen ver-
loten, dabei Zugeingdnge mit Titandraht
verschlieBen und nacharbeiten.

hinterlieB dort im weniger
schlimmen Fall eine kraftige
Beule. Um den Rahmen nach
solchem Malheur zu retten, ist
eine gréBere Operation erfor-
derlich. Man besorgt sich ein
billiges Rahmen- oder sonst
ein normales Stahlrohr und
dreht dessen Aufendurchmes-
ser auf 2/10 mm unter Sattel-
stitzenmafl ab. Der Innen-
durchmesser sollte 25 mm
betragen.

Das Rohr ist ausreichend lang
bemessen, wenn es, von der
Oberkante des Sattelrohres
aus, 2 cm tber die Schadens-
stelle hinausreicht. Fertig ist
eine Sattelrohr-Einlage, die
nun eingel&tet werden kann!
Vorher miissen Sattelrohr und
Adapter jedoch peinlichst ge-
reinigt werden. Zum Léten
sollte erneut Silberlot heran-
gezogen werden; dabei er-
leichtert ein im Sattelrohr
plazierter Létring die Arbeit
erheblich.

Bevor man diese Létung aus-
fihrt, sollte man den Rahmen
zudem , auf den Kopf” stellen
- dann tropft das FluBmittel
nicht rostférdernd tief ins Rah-
menrohr. Ist der Einsatz bom-
benfest verltet, muB3 er nur
noch mit einem Sattelstitzen-
Klemmschlitz versehen wer-
den.

DER SPUK DES
GABELBIEGENS

Wirklich duBerste Vorsicht ist
bei Manipulationen an der

dard-Réhre durch eine einge-
klebte Carbonrshre zu ver-
steifen.

Erschwerend kommt dazu,
daf sich das Gabelschaftrohr
im Steuerrohr ,versteckt” und
eventuelle Rifibildungen bei
der Suche nach Schaden somit
verborgen bleiben. Daher fol-
gender Rat: Gleich nach dem
Velo-Kauf sollten Sie den Ab-
stand zwischen Tretlagerach-
se und Vorderradmitte ermit-
teln und den Wert archivieren.
Nach einem Sturz oder Unfall
kénnen Sie anhand einer Ver-
gleichsmessung dann feststel-
len, ob der Wert kleiner ge-
worden ist. Doch aufgepaft:
Nach allzu heftigen ,ATB-
Kénguruh-Sprilngen”  kénnte
er sogar angewachsen sein!
Wenn keine weiteren Rahmen-
Schéden sichtbar sind, laBt ei-
ne Anderung des archivierten
Wertes auf plastische Verfor-
mung des Gabelschaftrohres
schlieBen. Dadurch kénnte
die ,Achilles-Sehne” des Ve-
los bereits Schaden genom-
men haben. Und wenn es auch
nur ein feiner Haarri3 im
Schaftrohr ist, der sich im Lau-
fe der Zeit voranarbeitet: Der
eigentliche Bruch kommt dann
einige Zeit spater; er kann so-
gar auf absolut glatter Straf3e
erfolgen! Und dann wird es
besonders unangenehm: Ur
plétzlich kippt der Pedaleur
um 70 ¢m nach unten — da
bleibt keine Zeit mehr fiir Re-
aktionen. Kein Wunder, dafl
Gabelbriiche mitunter sogar
tédlich enden kénnen...
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FEILE MIT
WEILE

Weitaus erfreulicher als die
bislang behandelten Repara-
tur-Aktionen sind Veredelun-
gen am Velo-Rahmen. Beson-
ders, wenn der Lack im Lauf
der Jahre Narben gesammelt
hat, reift der Entschlu zu
einer Neulackierung, die na-
tirlich auch nach einer Rah-
menreparatur  erforderlich
werden kann. Keine Frage,
die Gelegenheit, am Rahmen
kleine Verbesserungen durch-
zufishren, ist dann natirlich
besonders giinstig. Hier kann
ein handwerklich versierter
Velo-Fan ohne weiteres zur
kostengiinstigen  Selbsthilfe
schreiten.

Eine Tuning-M&glichkeit ware
das Nacharbeiten der Muffen.
Dazu sollte man die Feile al-
lerdings recht sicher fishren
kénnen, denn ein ungewollter
Feilstrich ins Rohr kommt der
Rahmen-Haltbarkeit keines-
wegs entgegen — vor allem,
weil man ja direkt hinter der
Muffe einkerbt, einer Stelle,
an der der Rahmen ohnehin
stark belastet wird. Zudem
wird diese Rohr-Partie ja
schon durch einen unginsti-
gen Querschnittssprung ge-
schwdcht, denn zur Rohr-
wandstarke kommt plétzlich
die Muffenwandung hinzu.
Solange man an der Muffe
herumfeilt, sollte der schiitzen-
de Lack also noch auf dem
Rohr bleiben. Und deckt man
das Muffen-Umfeld auch
noch mit Tesafilm ab, wird das
Rohr noch besser vor unbe-
dachten  Feilstrichen  ge-
schiitzt.

Statt langer Feilhibe ist es
ginstiger, das spanabheben-
de Werkzeug nur kurz hin und
her zu filhren. So hat man die
Feile besser unter Kontrolle.
Wenn die Feilrichtung zudem
noch diagonal und in Richtung
des anstoflenden Rohres er
folgt, sind Ausrutscher fast
ausgeschlossen.

Das Muffenende kann etwa
bis auf einen halben Millime-
ter heruntergearbeitet wer-
den; an den seitlichen Einker-
bungen sollte die Muffen-
Wandstérke allerdings  auf
mindestens einen Millimeter
ansteigen. Im Ubergang zum
anstofBenden Rohr ist es ange-
bracht, die Muffe génzlich von
der Feile zu verschonen. Um
hier kleine Unebenheiten zu
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glatten, reicht Schmirgel voll
und ganz aus.

Zum Nacharbeiten verwendet
man am besten in schmale
Streifen  gerissenes Band-
schleifer-Schmirgelleinen mit
180er Kérnung. Das ist beson-
ders griffig und verschleift
weniger schnell. Anfangs kén-
nen die Streifen auch unter die
Feile gelegt werden — so laft
sich mehr Druck ausiiben; das
beschleunigt die Arbeit.

Mit bloBem Schmirgel wird
der Muffe letztendlich noch
der letzte Schliff beigebracht.
An beiden Enden strammge-
zogen und flitzebogenartig
eingesetzt, rundet der schma-
le Streifen Ubergénge beson-
ders gut.

DIE
,KANALISATION~

Eine weitere Veredelungs-Stu-
fe markieren im Rohr verlegte
Schalt- und Bremsziige. Bevor
wir uns mit groBem Elan auf
die Arbeit stiirzen, sollte aller-
dings bedacht werden, daB3
Rahmen-Rohre bei solcherart
Tuning angebohrt, also lokal
geschwacht werden! Gewif3,
das spdter eingelétete Réhr-
chen bringt einiges an Festig-
keit wieder zuriick, aber das
reicht nicht aus, um die Stabili-
téts-EinbuBe voll auszuglei-
chen. Daher muB die Bohrstel-
le spater zusétzlich ,armiert”
werden.

Fiur die Zugverlegung verwen-
de ich diinne Rohrchen, die

3 mm Innen- und 4 mm Auf3en-
durchmesser aufweisen und
sich leicht biegen lassen. Man
kann sie im Metallhandel be-
ziehen — sogar in Edelstahl-
Ausfithrung!

Bevor man den Kérner an-
setzt, sollte die Plazierung des
Ein- und Austrittsloches sorg-
faltig Uberlegt werden — ein
knickfreier Verlauf der Brems-
ziige muB3 gegeben sein. Dann
kommt die Bohrmaschine zum
Einsatz; im vorgekérnten Loch
findet der Spiralbohrer siche-
ren Halt.

Erst sollte die Maschine senk-
recht gefihrt werden; nach
dem ,Durchbruch” kippt man
sie dann soweit ab, daf} das
Réhrchen in seiner spéteren
Verlaufrichtung ein- oder aus-
gefiihrt werden kann. Wer vor-
ab einen Bremszug durch das
Réhrchen zieht und dessen En-
de 'durch die Bohrungen f&-
delt, erleichtert sich das Ein-
fihren der ,Underground”-
Zugfihrung.

Ist das Réhrchen an Ort und
Stelle, wird das vorher plan
gefeilte Ende so ploziert, daf3
es gerade noch aus dem Rohr
herausschaut. Auf den Uber-
stand schiebt man ein 6 bis
6,5 mm dickes R&hrchen
(5,5 mm Innendurchmesser);
das dient spéter als Aufen-
zughalter und iberlappt zu-
dem die Bohrung, bringt also
verlorene Festigkeit zuriick.
Léten Sie auch hier bitte nur
mit Silberlot! Empfehlenswert
ist es in jedem Fall, vorher an
einem Probestick zu iben.

Durch vorsichtiges Hantieren
mit der Flamme kann Uber-
schissiges Lot ibrigens so
weit ins Rohr gezogen wer-
den, dafl vom AuBBenzughalter
zum Rohr ein schén gerunde-
ter Ubergang entsteht.

Oft bereitet die nur 3 mm gro-
3e Bohrung des Fihrungsréhr-
chens Probleme. Das kleine
Loch kann némlich voll Lot lau-
fen — und firr die Innenziige ist
dann kein Durchkommen
mehr. Mein Tip dazu: Beim Lo-
ten sollte mar in das Réhrchen
einen Draht ouer eine Speiche
aus Titan schieben, dann
bleibt das Lot auf Distanz. Er-
satzweise kénnte dazu auch
eine Edelstahlspeiche verwen-
det werden. Die allerdings
mufl man vorher kréftig gli-
hen, damit sich eine schwarze
Zunderschicht bildet, auf der
ebenfalls nichts festlétet. Kurz
nach dem Srstarren des Lotes
missen Dicht oder Speiche
herausgezogen werden, das
FluBmittel klebt sie sonst fest!

Das andere — und bislang
nicht verlétete — Ende des ein-
gefihrten Réhrchens kann nun
genau am Ende seines Rohr-
austrittes abgeségt werden.
Dazu nimmt man am besten
die kleine Puk-Sage; deren

winzige Zé&hne verhakeln
nicht so leicht mit den diinnen
Rohrwanden.

*Jm nicht am Ende noch ins
Rahmen-Rohr zu ségen, legt
man am besten ein 1 mm star-
kes Blech oder einen Rohrab-
schnitt unter, Nun kann das
dickere Rohrchen zur Bow-

Beide Skizzen oben: Um neue Nahen
mit Achtfach-Ritzelpaketen ein-
hauen zu kinnen, ist es durchaus
machhbar, den Hinterbau mit der
ahgebildeten Richtvorrichtung zu
spreizen. Mit dem gleichen Werk-
zeug kinnen die Hinterhaustreben
auch zusammengezogen werden.
Hinterher miissen die Ausfaller aller-
dings wieder parallel gestellt
werden (unten links).

denzugaufnahme auch auf

- dieser Seite aufgelGtet wer-

den

REISSAUS
VOR DER
REIBUNG

Jetzt zu den innenverlegten
Schaltziigen. Moderne Schalt-
anlagen verdauen keine Zick-
Zack-Innenverlegung im Tret-
lagerbereich. Biegungen je-
der Art sind nun mal gleichbe-
deutend mit zuviel Reibung —
und die ist Gift fir positionie-
rende Schaltungen! Der Bow-
denzug sollte daher auBen um
das Tretlager-Gehduse her-
umgefiihrt werden.

AuBerdem zu bedenken: Der
Radausbau wird behindert,
wenn der Schaltungszug von
der unteren Kettenstrebe tiber
die Schnellspann-Mutter zur
Schaltung verlauft. Viel gunsti-

Oben: Weil Anlétieile bei
Belastung lediglich ,,auf der

Rohrwandstérke herumschau-

keln“, kann die Verbindungs-
stelle leichl einreiBen.

ger ist der Zugaustritt an der
Oberseite der Kettenstrebe.
Dann hélt die Spirale etwas
Abstand zur Hinterradbefesti-
gung — auBBerdem spart man
bei dieser Seilfihrung ein
paar Winkelgrade Bowden-
zugbiegung ein.

Erneut mijssen wir nun zwei
Lécher bohren: eins in den
Tretlagermuffen-Fortsatz  fur
die rechte Kettenstrebe und
eins direkt in die Kettenstrebe
— leicht seitlich von oben, etwa
6 bis 8 cm vor dem Ausfallen-
de. Das Innenzugréhrchen
wird nun, wie gehabt, einge-
fihrt und am Kettensireben-
Ausgang mit einem dickeren

Unten: Mit diesem MeBwerk-
zeug wird die Ausfallenden-
Flucht iiberprilft. Generell salite
eine verzogene Velo-Forke nicht
gerichtet, sondern aus-
gelauscht werden.

Unten: Ein eingeldtetes
Reparatur-Rohr rettet auch
Rahmen, bei denen elwa
die Reibahle das zarte
Velo-Gerdhr verletzte.

Rohrchen als AuBenzughalte-
rung gekrént.

Als néchstes biegen Sie die
kleine Metallréhre um das vor-
her geschmirgelte Tretlager
herum und legen es mit einem
Drahtbiigel provisorisch am
Unterrohr fest.

1 PROBELOTUNG

Das diinnwandige Réhrchen
muB nun am dickwandigen
Tretlagergehéuse festgelstet
werden — eine nicht ganz ein-
fache Aufgabe. Bringen Sie
die Flamme am besten von in-
nen ins Gehéuse ein, bis es au-
Ben leicht dunkelrot wird, Erst
dann fijhren Sie den Brenner
nach aufien und halten ihn ne-
ben das Rshrchen aufs Tretla-
gergehduse. Wenn das Lot
erst einmal l&auft, verteilt es
sich auch unter dem Réhrchen.
Im Bereich der Kettenstreben-
Muftfe sollte man das Lot ruhig
etwas dicker auftragen, damit
es auch etwas nach innen
.Zieht”. So sichert man sein

Werk auch statisch noch etwas
ab — fur ausreichende Steifig-

keit sorgt ja die Muffe.

1 SCHICK & NUTZLICH

Nach dem Erkalten wird das
Réhrchen vorn abgeségt und

schrég zugefeilt. Den auBen-
liegenden Mittelteil kann man
noch schick bis auf den halben
Rohrdurchmesser
feilen. So hat man gleich noch
einen Ablauf fir Spritzwasser,
welches sonst samt schmir-
gelndem Schmutz im R&hr-
chen stehen wiirde — der Zug-
leichtgéingigkeit kame dies
natirlich nicht entgegen...

herunter-

Unten: Selbst in
Muffennéhe kinnen
Rahmen-Briiche mit

einem Rohreinsatz
(0,2 mm dickere Wand-
stirke als Original-
Roht, diinn auslaufen-
e Enden) repariert
werden.

Rifistelle

eingeldtetes
Reparatur-Rohr

DIE , WANDER-
SOCKEL”

Komplizierter, als man mutma-
Ben kénnte, ist die Montage
von Anlétteilen. Hauptpro-
blem dabei: Die Teile gehen
beim Erwérmen gerne ,auf
Wanderschaft” — und plétz-
lich, nach getaner Arbeit, sit-
zen sie dann an einer ganz an-
deren Rohrstelle als eigentlich
vorgesehen. Aber keine Ban-
ge: Mit kleinen Vorrichtungen
kann man beispielsweise Can-
tilever-Sockel voribergehend
befestigen (siehe Bild). Beim
Umwerfer-Sockel: Man richtet
den Sockel aus und fixiert ihn
mit einer kleinen M3-Schrau-
be. Wird die dazu nétige Bohr-
stelle spéter vom Anlétteil
Uberlappt, verursacht die
Hilfsbohrung keine statischen
Probleme.

Auf die Schnelle geht’s natir-
lich auch, wenn das Anlétteil
einfach mit einer Zange gehal-
ten wird. Aber aufgepafit: Mit
leicht zittriger Hand kénnen
Sie den Létverbund dabei er-
heblich beeintréichtigen! Da-
her erwdrmen Sie die Stelle
hinterher lieber vorsichtig mit
der Flamme, damit der Lotguf
génzlich ohne stérenden
KrafteinfluB erstarren kann
und keine Risse mehr auf-
weist, Beim Anléten der Ge-
packtréiger-Osen schlieBlich
sollte man sich eine kleine Ge-
windestange fertigen, die

beim Befestigen der Osen da-
fir sorgt, daf3 die Gewinde-
bohrungen genau fluchtig zu-
einander stehen!

Oben: Rahmenrisse in
Muifennidhe werden mit
Blechstreifen geflickt.

1. Kurz hinter Rifienden
1,5 mm-Lécher bohren;
2. Reparaturbiech zu-
schneiden; 3. Flickstelle
und Blech saubern, Flus-
mittel aufstreichen;

4. Blech aufliten, Stelle
nacharbeiten.

tour special




