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ie Rahmen beider Rふ
der bestehen aus 
Reynolds - 5 31-Rohren, 

die in Muffen hartgeliitet zusam­
mengefugt wurden. Die Rahmen 
weisen neben den Gabeln, beim 
teureren MK II wurde eine Alu­
Gabel dem beim MK I verwende­
ten Stahlmodell vorgezogen, nur 
noch einen wesentlichen Unter­
schied auf, die Hinterbaukon­
struktion. Das MK I wird in der 
iiblichen Art mit zwei durchge­
henden Hinterbaustreben gebaut, 
das MK II hingegen mit einem 
Wishbone-Hinterbau. Bei dieser 
Variante werden die zwei Streben 
kurz iiber dem Laufrad zu einer 
im Querschnitt sehr vie! stiirke­
ren Strebe verbunden. Gliickli­
cherweise wurden ausreichend 
viele Anliitpunkte vorgesehen, so 
幽man auf unschiine Schellen­
befestigungen verzichten kann. 
Beim Edel-Kildemoes wurde zu­
siitzlich noch ein Schaltsockel hin­
ter dem Sitzrohr angeliitet, der ei­
ner Dynamofernbedienung zu­
gutekommt. Die Rahmen wurden 
recht kurz gebaut und ermiigli­
chen so eine aufrechte Position, 
wie sie von vielen Reiseradlern 
bevorzugt wird und auf Dauer 
entspannter ist. Ein letztes Wort 
zu den Rahmen: beide wurden mit 
einer recht haltbaren schwarzen 
Beschichtung und mit dezenten 
Aufklebern versehen. 

Die Ausstattung der Rader dif­
ferierte erheblich mehr als die 
Rahmen und macht den Preisun­
terschied von ca. 500 Mark aus. 
Beide Rader wurden mit Suntour­
Teilen komplettiert, das Preiswer­
te mit XC-LID, das Teure mit XC­
.Pro und Superbe-Pro-Komponen­
ten. Gemein sind den Riidern die 
Half-Step伽ersetzung und die 
Unterrohrschalter. Unterschied­
lich ist aber die Umsetzung des 
Antriebes, beim MK II werden 
Micro-Drive-, beim MK I normal 
groRe Kettenbliitter und Ritzel 
verwandt. Durch diesen Umstand 
konnte am MK II ein Kurzarm­
Schaltwerk verwendet werden, 
das theoretisch �ine hiihere 
Schaltgenauigkeit bringen soil. 
Die Bremsen sind in der Bauart 
gleich und recht sinnvoll, vorn ei-
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Kildemoes MK I besticht durch klassisches Aussehen und Finessen im Detail, so zum 
Beispiel die Half-Step-Ubersetzung und die radialen Einspeichungen. 

500 Mark teurer als das MK I, bietet das MK II eine Aluminiumgabel und edelste Sunto­
urteile, ob es deswegen dem MK I vorzuziehen ist, mufi jeder fur sich entscheiden. 

Kildemoes MK I und MK II: 

Edel, hilfreich 
und gut? 

Der danische Hersteller Kildemoes zeigte zu den letzten Messen zwei 
Reiseradmodelle, die in ihrer Art sonst nicht zu sehen waren. Auffallig­
stes Merkmal sind die sehr selten gewordenen Suntour-Komponenten 
und ein recht konservatives Design. Konservativ heiBt hier zwar alte 

Erfahrungen und Denkweisen aufrechtzuerhalten, nicht aber Einfallslo­
sigkeit, was besonders an dem preiswerteren MK I zu registrieren ist. 



ne konventionelle Cantilever und 
hinten eine sich selbstverstiirken­
de SE-Bremse, die unter alien Be­
dingungen fur Verziigerung sorgt. 
Bedient werden die Bremsen 
durch Dia-Compe- bzw. Superbe­
Pro-Griffe. Ein wesentlicher Un­
terschied, der zugleich eine gro8e 
Finesse des MK I darstellt, sind 
die Laufriider. Die Rader des MK 
II sind aufXC-Pro Grease-Guard­
Naben aufgebaut und konventio­
nell dreifach gekreuzt. Beim MK I 
wurden Sansin-Hochflanschna­
hen verwendet, auf denen ein 
komplett radialgespeichtes Vor­
derrad und ein kranzseitig radial­
gespeichtes Hinterrad aufgebaut 
sind. Die Antriebskr珀e werden 
so nur iiber die linke, gekreuzte 
Speichengruppe iibertragen, was 
eine verbesserte Lebensdauer des 
Gesamtrades bringen soil. Weiter­
hin wurden beide Rader mit 
Hecktriiger als auch Lowrider, 
Schutzblechen, Beleuchtungsan­
!age, Trinkflaschen und Haken­
Pedaleinheiten geliefert. Zurn 
Draufsetzen gab es beim MK I ei­
nen Kemledersattel von Lepper 
und beim MK II einen Rolls-Sat­
tel mit Lederiiberzug. 

Griff nach unten 

Bei der praktischen Erprobung 
der Rader fielen der kurzgebaute 
Rahmen und die Unterrohrschal­
ter als erstes auf. Der kurze Rah­
men positiv, aus oben genannten 
Grunden, die Schalthebel negativ, 
weil ihre Position doch eher unbe­
quern ist. Das Fahrverhalten war 
ein wenig gewiihnungsbediirftig, 
aber insgesamt zufriedenstellend: 

Ein guter Geradeauslauf und 
Spurstabilitiit verbunden mit et­
was erschwertem Kurvenfahren 
und dcm Gefiihl von Unsicher­
heit. Manchmal zwang sich das 
Gefiihl auf, daB das Rad iiber das 
eingeschlagene Vorderrad schiebt, 
was unter Umstiinden durch das 
Reifenmaterial unterstiitzt wurde, 
obwohl immer mit korrektem 
Druck gefahren wurde. Aber man 
konnte sich recht gut an diesen 
Umstand gewiihnen. Der Unter­
schied des Gabelmaterials war 
kaum festzustellen; wenn iiber­
haupt einer besteht, miiBte man 
dem MK I mit der zierlicheren 
Stahlgabel und dem recht harten, 
radialgespeichten Vorderrad den 
besseren Komfort durch die Gabel 
zugestehen. Dieser Umstand 
machte es dem Autor schwer zu 
verstehen, warum iiberhaupt auf 
eine Alu-Gabel gesetzt wurde, 
wenn die preiswertere Stahlgabel 
eine zufriedenstellende Damp­
fung gewiihrleistet. 

Die Half-Step-Ubersetzungen 
zeigten ihren Vorteil besonders 
bei Flachland-Gegenwind-Fahr­
ten, wo man sich eines recht fein 
gegliederten枷rsetzungsspek­
trums bedienen konnte, fiir Berge 
blieb dann allerdings nur der Griff 
zum Rettungsring mit 24 Zahnen. 
Einen Mangel sieht der Autor in 
der relativ unniitzen Verwendung 
des Micro-Drive-Systems am MK 
II, das an einem Reiserad auBer 
erhiihtem VerschleiB eigentlich 
keinen wirklichen Vorteil bringt. 

Die Pedale, am MK II das fein­
ste was je in griiBerer Stiickzahl 
gebaut wurde, XC-Pro mit Rillen-

Vollig untaug­
Zich ist die 
Lampenbefesti­
gung, die keine 
Einstellung in 
Straflenrich­
tung erlaubt 
und etwaige 
Versuche mit 
Kurzungen der 
Fingerkuppen 
durch die Spei­
chen des vorde­
ren Laufrades 
bestraft. 
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Das kurzarmige Schaltwerk bietet aber keine merklichen 
Vorteile gegenuber einem langarmigen. 

Unterschiede des 
MK II Rahmens 
gegenuber dem 
preiswerteren 
Pendant sind der 
Wishbone-Hin­
terbau, die Befe­
stigung des 1l址
gers am Sattel­
rohr sowie die 
aufwendig und 
gut geloste 
Dynamofernbe­
dienung. Ein 
nutzliches Detail 
ist das angelotete 
Schwenkbugel­
schlofl. 

Am MK I tauchte der totgeglaubte Union Walzendynamo 
mit Handhebelb_edienung wieder auf, mit denselben Pro­
blemen wie vor Jahren. Auswirkungen des schlecht kon­
struierten Hebets sind, schon nach wenigen f3etiitigungen, 
an der Kunsstoffraste zu erkennen. 
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Rahmen: 
Gabel: 

MKI 

Reynolds 531 ST 
CrMo 

MK II 

Vitus Alu 

Ausstattungs-
gruppe: V Suntour XC-LTD/SL Suntour XC Pro 

Microdrive/Superbe 
Pro 

伽ersetzung: 46/42/24 auf 13-28 42/39/24 auf 11/12/ 
14/16/18/21/24 

Lenker: Kusuki Randonneur Atax Randonneur 
Felgen: Alesa 913 Mavic Module 3 D 
Reifen: Panaracer Tour Guard Michelin · 
Beleuchtung: 
Gepacktrager: 

Union Rollendynamo mit Halogenstrahler 
Minoura/Bor Yueh 

Preis: 
lmporteur: 

2400 Mark 2900 Mark 
Kildemoes Deutsch-Diinischer Zweiradhandel, 
27570 Bremerhaven 

kugellagern, am MK I das auch 
noch vertretbare, aber schnodere 
XCD-Pendant, zeigten keine
Schwachen und sind auch aus an­
deren Erfahrungen als gut zu be­
zeichnen. Die iibrigen Bauteile
zeigten sich unauffallig, lediglich
die hinteren Bremsen erforderten
eine Gewohnung an den scharfen
Bm. 

Ergonomie 
und Komfort 

Fiir das Wohlbefinden des Fahrers 
sind neben der zuverlassigen 
Technik aber noch andere Fakto­
ren zustandig: Sowohl der Sattel, 
der in beiden Fallen iiberzeugen 
konnte, als auch die Bremsgriffe. 
Diese stellen einen wesentlichen 
Verbindungspunkt zum Rad dar 
und sollten moglichst ergono­
misch geformt sein. Auch hier 

fallt das Lob zugunsten des preis­
werteren Rades aus, dessen Dia­
Compe-Griffe schon einen fast le­
gendaren Ruf als bequeme Brems­
griffe haben. Die Superbe-Pro­
Griffe sind zu schmal ausgefiihrt 
und ermiiglichen so keine langen 
Strecken in der Position auf den 
Griffen. Die Lenker, beim MK I 
aus CrMo-Stahl und aus Alu beim 
teureren Rad, waren durchschnitt­
lich bequem, ein griil1erer Radius 
des unteren Bogens hatte wahr­
scheinlich zu einer noch bequeme­
ren Griffmiiglichkeit gefiihrt. Ein 
grol1es Lob geht an das Lenker­
band der beiden Rader, das sehr 
angenehm zu greifen, gut gepol­
stert war und dabei nicht zu dick 
aufgetragen wirkte. 

Bliebe nur noch die Beleuch­
tung und das Fahren mit Gepack. 
Beladen gibt sich das Rad, wie iib-



lich, insgesamt trager. Das ein­
gangs bemangelte Lenkverhalten 
fie! im beladenen Zustand nicht 
mehr so ins Gewicht, doch muE 
man sich klar sein, daE man an ei­
nem 531-Rahmen mit 61,5 cm 
Rahmenhiihe keine Expeditions­
ausriistung befestigen kann. 
Vielmehr die m孤ige Beladung, 
wie sie bei den Fast-Tourern ge­
meinhin iiblich ist, ergibt ein an­
genehmes Fahrverhalten, bei dem 
auch noch schnelle Bergfahrten 
miiglich sind. Wer also meint, sei­
nen Haushalt aufs Rad packen zu 
miissen, ist mit diesen Modellen 
sicherlich schlecht beraten. 

Zur Beleuchtungsanlage gibt es 
zwei Kritikpunkte. Bei beiden Rふ
dern ist die Befestigung des vorde­
ren Scheinwerfers an der linken 
Lowrider-Ose ungeschickt, da 
dieser Befestigungspunkt die Ein­
stellmiiglichkeiten derm孤en ein­
schr加kt, daE der Scheinwerfer 
fast unbrauchbar ist. Zusatzlich 
befindet sich der Scheinwerfer 

der-Seite unbenutzbar. Ei­
ne ganz normale Befesti­
gung am Gabelkopf ware 
erheblich besser. Die an­
dere Kritik betrifft den 
Dynamo des MK I, eine 
Union-Walze, die auch am 
MK II verbaut ist, hier je­
doch ohne Fernbedienung 
auskommen muB. Der da­
durch erforderliche Hand­
hebe! am Dynamo ist aber 
iiuRerst schlecht konstru­
iert und fuhrte dazu, daR 
schon vor mehreren Jah­
ren im Handel nur noch 
Union-Walzen mit der 
hauseigenen Fernbedie­
nung erhiiltlich waren, 
diese wiirde ohne groRe 
Mehrkosten am MK I 
zum selben Komfort fuh-

Zwar klassisch schon, aber in letz­
ter Konsequenz unpraktisch sind 
die Unterrohrhebel, auch wenn 
sie theoretisch genauer sind. 

ren wie beim Luxus-Mo­
dell und dabei die Funktionssi­
cherheit erheblich erhohen. DaB 
dabei das Finish nicht das eines 
angeloteten Sockels und einem ei-

vie! zu nah am Vorderrad, so daE 
ein Einstellen wiihrend der Fahrt 
ein gefahrliches Unterfangen ist. 
AuEerdem wird die linke Lowri-

genen Schalthebel ist, diirfte zu 
verschmerzen sein. 

Und da w紅e noch etwas: Als 
der Autor das erste Mal auf dem 
MK II saR und ordentlich in die 
Pedale trat, drehte sich der Lenker 
nach unten weg, und der Fahrer 
hatte um Haaresbreite auf der 
StraRe gelegen. Als ein Festziehen 
der lnbusschraube keine Besse­
rung ergab, wurde die Schieblehre 
geholt. Es darf wohl nicht wahr 
sein: Ein Lenker mit 25,4 mm 
Durchmesser steckte in einem 
Vorbau mit 26,0 mm Durchmes­
ser. Schon'ma! etwas von Pro­
dukthaftung gehiirt? 

Fazit 
Die beiden MKs iiberzeugen in 
Fahrleistung und Komposition 
der Teile, kleine Pehler wie bei der 
Beleuchtungsanlage sollten zu 
beheben sein. Die verbauten Sun­
tour-Teile gaben sich zu keiner 
Zeit eine BliiRe und die normalen 
VerschleiRteile miiRten auch er-

■Handgelotete Rahmen
aus hochfesten COLUMBUS­
Rohren (CrMo-Spezialstahlle­
gierung bis 1200 N/mm2 Fest­
igkeit) und Mikrofusionsmuffen,
mit Silberlot handgelotet, im
Detail durchdachte Anlotteile,
widerstandsfahige Kunststoff­
pulverbeschichtung, Sonder­
anfertigung nach lhren Vorstel­
lungen moglich

GUYLnJRE 
Reise-, Renn- und Trekkingrader 

■Prazise Verarbeitung
■lndividuelle Ausstattung

mit hochwertigen Komponen­
ten lhrer Wahl: Shimano Deore
XT, Campagnolo Record,
Mavic Ceramic Felgen, Brooks
Ledersattel, Blackburn oder
Tubus Gepacktrager u.v.m.

■Sorgfaltige Montage
■Bezug Ober den Fachhandel

Kompetente Beratung und Ser­
vice am Ort
oder direkt vom Hersteller

Handlernachweis und Katalog 
94/95 (gegen 3 DM in Briefmar­
ken) bitte anfordern bei: 

笛ビ閉笞霊翌!Tel.: 06154-52466 . Fax: 06154-52467 
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haltlich sein, zumal viele Suntour­
Komponenten untereinander 
kompatibel sind. Die zusatzlichen 
Anbauteile erfullten alle Anforde­
rungen, konnten aber nicht so 
iiberzeugen wie zum Beispiel ein 
Stahlrohrtrager, was aber durch 

die Preisgestaltung zu verstehen 
ist. Beide Rader sind fur den ge­
forderten Preis von 2400 Mark 
furs MK I und 2900 Mark furs 
MK II, exquisit ausgestattet, qua­
litativ hochwertig und empfeh­
lenswert. 

| Interview: Trend - ein Dinosaurier? 

Manfred Federau, Inhaber der 
Firrna MF Veloconsult, hat fiir 
Kildernoes das Trend konzi­
piert und weiterentwickelt. 
Wir befragten ihn zu Einzel­
heiten seines Konzepts. 
RF: Seit wann gibt es das Kil­
dernoes Trend? Was waren die 
Motive, Trend zu entwerfen? 
Federau: Die Entwicklung 
des ersten Trend startete .� 985. 
Das Ergebnis wurde der Of­
fentlichkeit auf der IFMA 
1986 erstrnals priisentiert. Es 
war rnein erstes Projekt fiir 
Kildernoes. Ich hatte vorge­
schlagen, ein "state of the art 
touring bicycle" von Grund 
auf zu entwickeln und dabei 
keine Kornprornisse einzuge­
hen hinsichtlich Kosten und 
anderer Verwendungszwecke. 
Ausliiser war die Tatsache, 
d孤ein solches Fahrrad in Dふ
nernark iiberhaupt nicht er­
hiiltlich war und in Europa 
nur wenige Modelle, die diese 
Nische fiillten. Koga war (und 
ist) ein emsthafter Mitbewer­
her, ebenso Dawes, nur vie! 
konservativer. Mein Ziel war 
es, ein sehr vie! iisthetischeres 
und ergonornisch korrekteres 
Reiserad zu kreieren. Niels 
Erik Kildernoes lieB rnir dabei 
freie Hand. 
RF: Die Trend-Modelle sind 
rnit Suntour-Kornponenten 
ausgestattet. Suntour ist inzwi・
schen jedoch fast viillig vorn 
Markt verschwunden. Warurn 
dieseWahl? 
Federau: Kildernoes ist seit 
Jahren die diinische Suntour­
Vertretung; insofem ist das bis 
zu einern gewissen Grad Fir­
rnenpolitik. Meiner Meinung 
nach kiinnte das rrend rnit ei­
ner Reihe anderer Kornponen­
ten gut funktionieren, aber irn 
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Moment kenne ich nichts bes­
seres als das Microdrive-System 
sowohl hinsichtlich Funktion 
(das i�� der Hauptgrund) als 
auch Asthetik als auch Wartung. 
Nach einer langen, nassen, 
schmutzigen Fahrt fullen Sie ein­
fach Fett in die Nachschmieroff­
nungen der Lager, bis es iiber­
lauft, siiubern das System mit ei­
nem Hochdruckreinjger und 
schon ist es so sauber, wie es 
sonst nur durch Auseinanderbau­
en der Lager moglich ist. 
RF: Wie steht es um die Ersatz­
teilversorgung fur Suntour-Teile? 
Federau: Da mii伽ten Sie bei 
Kildemoes nachfragen. Aber ich 
habe nie von solchen Problemen 
gehort. Ich bin mir sehr sicher, 
螂Kildemoes die Ausstattung 
如dern wiirde, wenn es da Pro­
bleme giibe. 
RF: Im Zeitalter von STI und 
Ergopower ist der Unterrohr-
Schalter sehr unpopul紅．Was
halten Sie von Suntour Com­
mand Shifter und Ergopower? 
Federau: Auch hier ist saubere 
�unktion der Hauptgrund; 
Asthetik kommt hinzu. Nichts 
kommt an das priizise Feeling 
des Suntour Superbe Pro Unter­
rohrschalter heran. Meines Er­
achtens gehort zu einem Ran-

Doch sind die griiBeren Ketten­
blatter und Ritzel ein erhebliches 
Plus fur das MK I, ebenso der 
Kernledersattel und die besseren 
Brernsgriffe. Auch die Laufrader 
rnit Schraubkranz bieten eine 
nicht zu unterschatzende Unab-

donneur- oder Rennlenker der 
Unterrohrschalter einfach dazu. 
Sicherlich sieht Campys Ergopo­
wer gut aus und lauft auch gut, 
aber ich habe bisher keinen Ge­
danken daran verschwendet, ihn 
am Trend einzusetzen. Com­
mand Shifter kollidieren mit 
Lenkertaschen. 
RF: Die Reifen des Trend sind 
sehr schmal. 1st das Trend fur 
schnelles Fahren gebaut und fur 
schlechte Wege ungeeignet? 
Federau: Die Reifenwahl er­
folgte unter der MaRgabe, den 
Rollwiderstand gering zu halten. 
95 0/o aller Radreisen finden auf 
geschlossenen Fahrbahndecken 
statt. Es w紅e ein groRer Pehler, 
dem Trend fette Reifen zu ver­
passen, nur weil das zur Zeit in 
Mode ist. Beim Rahmendesign 
ging es mir um die vertikale Fie­
xibilitat im Rahmen; dadurch 
sollte es moglich sein, leichtlau­
fende Hochdruckreifen zu ver­
wenden und trotzdem einen 
hoheren Komfort zu erzielen als 
mit konventionellem Design. 
RF: Was halten Sie von Reise­
Mountainbikes? Konnte man ein 
Trend auch mit 26-Zoll-Stollen­
reifen und Randonneur-Lenker 
bauen? 
Federau: Bei dieser ldee lauft 
es mir kalt den Riicken herunter. 
Wenn ich nicht gerade die Saha­
ra durchqueren will, ist das ab­
surd. Meiner Meinung nach sind 
die allermeisten Mountainbikes 
auf Str述en fur Radfahren mit 
Gepack vollig nutzlos. Sie kon­
nen auf das Trend 32er ziehen 
oder 37er ohne Schutzblech, da­
mit kommen Sie iiberall durch. 
枷igens haben alle Trend-Mo­
delle Randonneur-Lenker. Ande­
re Lenker lieRen sich montieren, 
aber zwingen Sie mich bitte nicht, 
meine Meinung dazu zu sagen. 

hangigkeit von Suntour. Selbst 
wenn einem das Innenlager eher 
den Dienst quittiert als das Micro­
Lite im MK II, wiirde die Ent­
scheidung des Autors zugunsten 
des MK I ausgehen. 

Text/Fotos: Sebastian Kaptain 

RF: Warum verwenden Sie 
radiale Einspeichung? 
Federau: Sie halt liinger. MK 
I hat radial vorn und radi­
al/vierfach hinten, weil das 
vie! steifer ist als durchgehend 
dreifach gekreuzt. Beim MK II 
verzichte ich nur darauf, weil 
es in Kombination mit Nieder­
flanschnaben zu riskant ist. 
RF: Glauben Sie nicht, d孤
nur eine Minderheit das Half­
step-Schaltsystem des Trend 
versteht? 
Federau: Der Nutzen besteht 
in vielen kleinen G抑gen ohne 
賑rschneidungen und einer 
einsichtigen Ganganordnung, 
die ohne fiinfminiitige Er­
kliirung verstanden und einge­
priigt werden kann. Es gibt 
verschiedene Systeme, aber 
die meisten Fahrriider haben 
das "No System" oder das 
"Benutze die drei Blatter sepa­
rat"-System. 48/38/28 oder 
42/32/20 sind Beispiele fur 
diesen Unsinn. Das ist mit mir 
nicht zu machen. Wir haben 
uns sogar der Miihe unterzo­
gen, dem Microdrive-Tretlager 
eine Stronglight-Kurbel zu ver­
passen, weil Suntour kein 39er 
hat. Nur fur half-step. 
RF: Warum verwenden Sie 
am MK II ein kurzes Schalt­
werk? 
Federau: Es sieht besser aus 
und die kiirzere Kette schaltet 
etwas besser. Ich gebe zu, d孤
das die Ritzelwahl auf 28 Ziih­
ne beschriinkt. 
RF: Warum bietet das Schalt­
system nicht noch leichtere 
G抑ge?
Federau: In erster Linie des­
wegen, weil die Abstufung im 
vie! gefahrenen Bereich dann 
ausgediinnt werden miiEte. 
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