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Test Herkelmann New Line
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D er gute alte Stahlrahmen
steckt in einer konstruk-
tiven Sackgasse. Trotz hoch-
fester Legierungen, spiralver-
starkter Rohrenden und phan-
tasievoll gedriickten Rohrquer-
schnitten hat sich in den letzten
20 Jahren nichts wirklich Bahn-
brechendes ereignet — zumin-
dest was das Ergebnis angeht.
Im Klartext: Schon 1970 konnte
man handwerklich sauber ge-
fertigte Rennrahmen aus dop-
pelt endverstarktem Rohrma-
terial anbieten, die bei 2,6 bis
2,8 Kilogramm Gewicht (samt
Gabel versteht sich) Stabilitat
und Fahreigenschaften boten,
die bis heute nicht entschei-
dend verbessert werden konn-
ten.

Dagegen haben die Alu-
und Carbonfiber-Konkurrenz
maéchtig aufgetrumpft: So kon-
nen Alurahmen im Midsize-
Format bei einem guten Pfund
weniger Masse bei beruhigen-
der Fahrsicherheit mit sehr gu-
ter Dampfung aufwarten. Bei

NEUE
DEUTSCHE

Avantgarde aus Stahl — mit neuartigen Muffen, ovali-
sierten und hauchzarten CrMo-Rohren: der Herkel-
mann ,,New Line"“, High Tech Made in Germany

Carbon als Rahmenwerkstoff
sehen die Perspektiven noch
rosiger aus: TVT und Kestrel
200 EMS etwa wiegen bei an-
sonsten stahladaquaten Ei-
genschaften samt Gabel la-
cherliche 1800 Gramm, und
zumindest im Bereich der
Monocoques ist konstruktiv
noch wesentlich mehr drin.
Da hier die Preise langfristig
sinken, missen sich die Anbie-
ter hochwertiger Stahlrahmen
schon was einfallen lassen.

Hoch mit den Rohrdurch-
messern, nieder mit den
Wandstarken — das konnte flr
den Stahlrahmen nach MTB-
Vorbild die Lésung sein, um in
puncto Steifigkeit neue MaB-
stabe zu setzen, ohne an Ge-
wicht zuzulegen.

Der Hauptgrund, weshalb
bislang so hartnackig an dem
an sich Uberholten Durchmes-
serverhaltnis von 25,4 mm flr
das Oberrohr und 28,6 mm fir
Sitz- und Unterrohr festgehal-
ten wird, liegt in der Kompatibi-
litdt von Muffen und Rohrsat-

zen der verschiedensten Her-
steller. Jedes Rohr paBt in jede
Muffe — das ist ganz schdn
praktisch.

Ein Ausbruchsversuch aus
diesen von Konventionen ge-
pragten standardisierten Rohr-
durchmessern stellt einen Rah-
menbauer vor ernste Proble-
me. Mochte er — verniinftiger-
weise — ein starkeres Oberrohr
verwenden, passen die Rohr-
enden nicht mehr in die Muffe.
Dasselbe gilt fir Anderungen
der Rohrquerschnitte, wie zum
Beispiel einer Ovalisierung a la
Columbus MS oder MAX. Wer
trotz dieser Schwierigkeit am
Vorhaben festhalt, kraftigere
Rohre zu verarbeiten, hat zwei
Mbglichkeiten. >
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Der torsions- und sei-
tensteife Herkelmann-
Rahmen steckt Kraft-
ausbriiche locker weg.
Bei der Geometrie
wurde eine guter
Kompromif zwischen
Handlichkeit und
Spurtreue gefunden

Entweder er frast die Rohre
exakt auf Gehrung und verar-
beitet sie muffenlos, indem er
sie schweiBt — was fir einen
Rennrahmen nicht gerade
schicklich erscheint und fir
dinnwandige Rohre in puncto
Dauerfestigkeit nicht gerade
das Gelbe vom Ei ist —, oder er
|6tet muffenlos im Fillet-braze-
Verfahren. Hierbei kann aus-
schlieBlich mit Messinglot ge-
arbeitet werden, wobei relativ
viel Warme eingebracht wird.
AuBerdem erfordert das Ver-
fahren gleichermaBen hohe
Kunstfertigkeit wie immensen
Arbeitsaufwand.

Die zweite, in der Anwen-
dung einfachere und in der
Haltbarkeit vertrauenserwek-
kendere Losung ist die Ferti-
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Ovalisierte Oversize-
Rohre, der elegante
Muffensatz und

die exzellente Verarbei-
tungsqualitdt machen
den Herkelmann

.New Line" zu einer
Ausnahmeerscheinung

gung eines speziellen Muffen-
satzes. Die hat nur einen Ha-
ken: StahlguBmuffen kosten ei-
nen Haufen Geld und sind nicht
einfach zu fertigen (siehe auch
Kasten Seite 16).

Sehr deutlich wird das am
Beispiel des Columbus MAX-
Rohres mit elliptischen Rohr-
querschnitten. Anfanglich gab
es auBer muffenlos geléteten

Messe-Vorzeigeexemplaren
kaum kaufliche MAX-Rahmen.
Erst zwei Jahre nach Prasenta-
tion des Rohrsatzes war Co-
lumbus in der Lage, einen pas-
senden Muffensatz anzubie-
ten, und erst von diesem Mo-
ment an kamen MAX-Rahmen
in nennenswerter Stiickzahl
auf den Markt.

Ausgerechnet ein deut-
scher Rahmenbauer, der in In-
siderkreisen fir akribisch ge-
fertigte MaBrahmen, kleine
Stiickzahlen und lange Warte-
zeiten bekannt ist, schickt sich
nun an, dem in Ehren ergrau-
ten Stahlrahmen auf die auf-
wendigste Weise neues Leben
einzuhauchen.

Zwei Jahre Entwicklungs-
zeit, in denen Fans noch langer

als ublich auf die Dortmunder
Edelgestelle warten muBten,
haben sich ausgezahlt: Der
Herkelmann ,New Line" setzt
in der Tat neue Akzente.

Dabei wurde erstmals in ei-
nem serienreifen Rahmen um-
gesetzt, was als theoretische
Idealvorstellung eines Stahl-
rahmens seit Jahren durch die
Kopfe geistert: um zehn bis
zwanzig Prozent vergroBerte
Rohrdurchmesser flr verbes-
serte Steifigkeit auch bei heik-
len Rahmenhohen, keine Ge-
wichtserhdhung  gegentber
den klassischen Stahlrahmen
durch geringe Rohrwandstar-
ken und hoher Fahrkomfort
durch quer ovalisierte Rah-
menhauptrohre. Das alles (iber
dinnwandige Spezialmuffen
mit hoher PaBgenauigkeit bei
niederen Temperaturen gelétet
— als Garantie fir eine Dauer-
festigkeit des Rahmens.

Die Art und Weise, mit der
Bernd Herkelmann die Reali-
sation des Projektes ,New
Line" angegriffen hat, ist fir
einen ,kleinen“ Rahmenbauer
nicht gerade typisch. Stahlrie-
se Mannesmann fand an Her-
kelmanns Idee eines deut-
schen  High-Tech-Stahlrah-
mens Gefallen und steuerte
Versuchsreihen fir die best-
maogliche Verarbeitung und das
in Qualitat und Dimensionie-
rung bendtigte Rohrmaterial
bei. Die Muffen selbst sind , de-
signed by Bernd Herkelmann®*.

Die Umsetzung seiner Vor-
stellungen, die viel Zeit und
Geld verschlang, kann sich
wirklich sehen lassen. Schlank
und rank kommt der ferrarirote
Renner daher, mit querovalem
Ober- und Unterrohr wirkt er
trotz ,,oversizing“ im Profil fast
zierlich. Besonders die Muffen
des Dortmunder Renners er-
freuen das Auge: schlicht,
elegant und modern, in ihrer
Geradlinigkeit jedoch weder zu
futuristisch noch langweilig.

Die Sauberkeit der Verar-
beitung verblifft selbst ver-
wohnte Gourmets. Derart per-
fekt auf Gehrung gepaBte
Rohrenden im Innern eines
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Tretlagergehduses sind eine
Raritat und erfreuen das Herz
des Perfektionisten. Nicht ein-
mal der Hauch eines Lotrestes
war auszumachen.

Dasselbe positive Bild bei
Lackierung und Verchromung:
Selbst an schwer erreichbaren
Stellen wurden die Rohre vor
der galvanischen Behandlung
tadellos poliert, die schlagzahe
Mehrschichtlackierung  zeigt
keinerlei Staubeinschllsse in
ihrer makellosen Oberflache.

DaB alle Gewinde nachge-
schnitten wurden, die Planfla-
chen an Steuerrohr und Tretla-
gergehause wirklich plan sind
und auch die Sattelstiitze satt
und ohne Kratzer ins Sitzrohr
gleitet, versteht sich bei Her-
kelmanns Perfektionsanspri-
chen von selbst. Fast Uberflis-
sig zu erwahnen, daB der
Bremszug in einem rostfreien
Edelstahlréhrchen gefiihrt wird
und der Rahmen hohlraumver-
siegelt ist.

Nachdem der ,Herkel-
mann“ sich nach der Sichtpri-
fung bereits die ersten Lorbee-
ren verdient hatte, war der Te-
ster naturgemaB gespannt wie
ein Flitzebogen, ob der Kandi-
dat die Messungen auf der
Prifbank mit ahnlicher Bravour
meistern wirde. Bei der seit-
lichen  Tretlagerauslenkung
markierte der ,New Line" flr
einen derart dinnwandigen
und nebenbei mit 61 cm Rah-
menhdhe recht groB geratenen
Rahmen mit 0,6 mm eine re-
kordverdachtige Marke.

Ebenfalls hervorragend
schlug sich der Kandidat bei
der Torsionssteifigkeit des
Rahmenvorderbaus: Mit 123
Nm/Grd klingen selbst mutwil-
lig in den Lenker eingeleitete
Pendelbewegungen sofort
wieder ab. Ein Flattern des
Rahmens ist auch bei freihan-
digen Kunststiickchen und
Tempo 70 nicht drin.

Auf der StraBe macht sich
die gemessene hohe Seiten-
steifigkeit im Tretlagerbereich
positiv bemerkbar, denn auch
mit heftigen Spurts auf dem
groBen Blatt gelang es dem im-
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TECHNISCHE DATEN

Modell Herkelmann New Line
Preis Rahmen 2199 Mark, Testrad zirka 5700 Mark
Handlernachweis Bernd Herkelmann, 4600 Dortmund 30

RAHMEN J
Material CrMo-Stahl, Mannesmann 34 CrMo 4

Ausstattung  CrMo-Stahlgabel, Schalthebel- und Umwerfersockel, Befestigungs-
augen fiir zwei Flaschenhalter, Bremszug innenverlegt

~s
f—
57 mm
Grofen 49,5 bis 63,5 cm (Mitte — Mitte) in 2-cm-Stufen,
getestet: 59,5 cm
[_ANTRIEBSGRUPPE J
Tretlagergarnitur Shimano Dura Ace, Kurbellange 175 mm, 42/53 Zahne
Innenlager Action Tec Titan
Pedale Time Criterium mit Titanachsen
Umwerfer Suntour Superbe Pro
Schaltwerk Sachs New Success ARIS
Zahnkranz Winners 8-fach mit Dura Ace UG-Ritzeln
Kette Sedis pro
[_RADER ]
Naben Winners Cassette, 32 Loch, geschlitzt
Felgen Mistral Sun Aero, 32 Loch
Speichen Rodel-2-mm-Sabelspeiche, handpoliert
Reifen Vittoria Schlauchreifen Corsa CX 19
| AUSSTATTUNG |
Bremsen Suntour Superbe Pro mit Modolo X-Tenos Hebeln
Lenkkopflager Mavic
Lenker Modolo X-Tenos, 420 mm (Mitte — Mitte)
Lenkervorbau 3ttt Modell 84, 120 mm
Sattelstiitze Nitto Crystal
Sattel San Marco Rolls mit Lederbezug
[ MESSWERTE |
Tretlagerauslenkung 0,6 mm
Torsionssteifigkeit Lenkkopf 123 Nm/Grd
Tretlagerabsenkung 0,7mm
Gabelvorschub 2,5mm
Gewicht 8,9kg (Rahmen 2102 g, Gabel 725 g)
[_PLUS/MINUS ]

+ Perfekte Verarbeitung + Erstklassige, individuelle Ausstattung + Hohe Stei-
figkeit + Guter Fahrkomfort + Geringes Gesamtgewicht — Hoher Preis

merhin 80 Kilogramm schwe-
ren Testfahrer nicht, die Kette
zum Touchieren der Umwer-
ferflanken zu bewegen.

Deutlich besser als die
MeBwerte glauben machen, ist
es um den Fahrkomfort be-
stellt. Im Gegensatz zu ahnlich
fahrstabilen Columbus MAX-
Gestellen, die von ihren Piloten
durch gnadenlose Harte echte
Nehmerqualitaten verlangen,
gleitet der Herkelmann dank
querovaler Hauptrohre und
dinner Rohrwandungen kat-
zenhaft und geschmeidig Uber
Fahrbahnunebenheiten  hin-
weg.

Die Geometrie muB als ge-
glickter KompromiB bezeich-
net werden: Spurtreue und
Handlichkeit halten sich die
Waage, der Mannesmann-
Rahmen stellt weder ungeibte
Fahrer vor irgenwelche Proble-
me, noch langweilt er routinier-
te Rennfahrer durch langsame
Reaktionen.

Dank der 405 Millimeter
langen Kettenstreben klebt das
Hinterrad auf unebener Fahr-
bahn geradezu am Boden, und
der mit 72,5 Grad (abhangig
von der Rahmenhéhe) recht
flache Sitzrohrwinkel bringt
den Sattel firs Bergfahren im
Sitzen auch bei langschenkli-
gen Fahrern weit genug hinter
das Tretlager.

Der Anspruch, berlegene
Steifigkeit mit fir Stahlrahmen
hervorragendem Komfort zu
kombinieren, ist (iberzeugend
gelungen. GewichtsmaBig hat-
te man dem ,New Line" ange-
sichts der an der technisch
machbaren Untergrenze még-
licher Wandstarken liegenden
Konstruktion fir leichter einge-
schatzt. 2827 Gramm sind flr
einen Stahlrahmen dieser
GréBe in Anbetracht der er-
reichten Steifigkeit ein gutes,
aber keineswegs spektakula-
res Gewicht.

DaB mit einer geschickten
Auswahl an Komponenten oh-
ne jeglichen funktionellen Ab-
strich das Gewicht unter die 9-
Kilo-Marke gedriickt werden
kann, zeigt das mit Augenmaf
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komplettierte Testrad. Dabei
wirkt die Testmaschine trotz
der Vielzahl verschiedener
Edelkomponenten wie aus ei-
nem GuB.

Besonders die Sachs New
Success-8-fach-Schaltgruppe
bedarf der Erwahnung: Sie
harmoniert hervorragend mit
dem Winners-Kassettenkranz.
Die Shimano Dura Ace-Ritzel
Uberzeugten auch ohne Hyper-
glide mit blitzschnellen, ge-
rauscharmen Gangwechseln.
Dabei rastet der anatomisch
gunstige Schalthebel satt, pra-
zise und mit verbluffend gerin-
gem Kraftaufwand ein. Auf
ahnlich hohem Niveau arbeitet
die Bremsanlage.

Echte Leichtgewichte sind
die mit Winners-Naben be-
stickten  Mistral-Aerofelgen,
die auch nach den Testfahrten
Uberzeugenden Rund- und
Seitenlauf boten, das Action
Tec-Innenlager sowie die mit
Titanachsen bestickten Time
Criterium-Pedale. Diese Teile
tragen dann auch entschei-
dend zum attraktiven Gesamt-
gewicht des Renners bei.

Herkelmanns ,Neue Linie"
weist den richtigen Weg, um
den Stahlrahmen gegeniiber
alternativen Werkstoffen wie-
der ins Gesprach zu bringen.
Der gelungenen Synthese aus
akzeptablem Gewicht, beste-
chendem Fahrkomfort und ver-
trauenserweckender Fahrsta-
bilitat steht die durch perfekte
Handwerksarbeit in Aussicht
gestellte Lebensdauer dieses
deutschen Vorzeigestiickes in
keiner Weise nach. Der Preis
des edlen Rahmens erscheint
in Anbetracht des gebotenen
Gegenwertes durchaus ge-
rechtfertigt. Ein Mercedes SL
ist schlieBlich auch nicht gera-
de billig, ohne daB zufriedene
Eigner dem Gefiihl erliegen, zu
wenig Auto fiirs Geld erhalten
zu haben.

Bleibt zu hoffen, daB auf
Bernd Herkelmanns neue Rah-
men nicht genauso lange ge-
wartet werden muB, wie das bei
Sindelfinger Nobelkarrossen
ublichist. F. Alcone
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Der Macher

er 30jahrige Bernd Herkel-

mann ist seit seiner Jugend
eng mit dem Rennrad verbun-
den. Nach einer erfolgreichen
Zeit als Juniorenfahrer wech-
selte er als Amateur zum da-
maligen Eliteverein City Neu-
wied, der von Hennes Junker-
mann betreut wurde. Noch im
ersten Amateurjahr berief man
.Bernie” in die StraBennatio-
nalmannschaft. Von 1979 bis
1981 bestritt er in den deut-
schen Farben etliche inter-
nationale Rennen und Rund-
fahrten.

Nach einer Mechaniker-
ausbildung und Lehrjahren bei
einem italienischen ,Maestro“
des Rahmenbaus begann er
1984 mit der Produktion eige-
ner Rennrahmen. Sein Grund-
satz: ausschlieBlich 40prozen-
tiges Silberlot, hochste Prazi-
sion bei der Anpassung der
Rohre, geringstmogliche F-
getemperatur. Sein Anspruch:
die bestverarbeiteten Stahlirah-
men mit dem sprichwdrtlich
~ewigen Leben” zu fertigen.

Das Rohr

Mannesmann liefert das Aus-
gangsprodukt  fur  Herkel-
manns Meisterstiick: hoch-
vergltetes Stahlrohr mit der

Bezeichnung 34 CrMo 4, das
speziell fir den Dortmunder in
einer Wandstarke von hauch-
zarten 0,5 Millimetern gezogen
wird. Die Durchmesser bewe-
gen sich zwischen 28,6 Milli-
meter (fur Sitz- und Oberrohr)
und strammen 33 Millimetern
firs Unterrohr, bevor sie von
Bernd Herkelmann ovalisiert
werden. Die Hinterbaustreben
liegen bei 0,6, die Kettenstre-
ben bei 0,7 Millimetern Wand-
starke.

Zum Vergleich: Der Colum-
bus SPX-Rohrsatz, der fir
groBe Rahmenhohen als er-
strebenswerter Standard an-

Klasse statt Masse: Bei
| der Rahmenfertigung

| verwendet Bernd Her-
kelmann ausschlieBlich
niedrigschmelzendes
Silberlot

gesehen wird, hat doppelt koni-
fizierte Hauptrohre mit Wand-
starken von 1,0/0,7/1,0 Milli-
metern, und auch die Hinter-
bau- und Kettenstreben brin-

Das 34 CrMo 4-Rohr-
material stammt

von Mannesmann. In
Versuchsreihen
wurde der EinfluB der

Fligetemperatur auf

die Festigkeitseigen-
schaften ermittelt

gen es auf stammige 1,0 bis 1,2
Millimeter.

Solch Uppiger Materialein-
satz schlagt sich naturgemas
auf der Waage nieder: Gute
300 Gramm liegen zwischen
dem klassisch italienischen
Gerohr und dem neuen Leicht-
rohrsatz aus dem Kohlenpott.

Die von Mannesmann ge-
lieferten Rundlinge Uberzeu-
gen mit extrem hoher Zugfe-
stigkeit und Oberflachenharte.
Zwei Probleme bringen diese
physikalischen Eigenschaften
allerdings mit sich: Die Rohre
lassen sich nur schwer span-
nend bearbeiten und ver-
schleiBen die Schneidwerk-
zeuge beim Anpassen der
Rohrenden beangstigend
schnell. Noch schwerer wiegt
die thermische Empfindlichkeit
der papierdiinnen Stahiréhren.
Soll die durch eine gezielte
Warmebehandlung erworbene
Festigkeit des Ausgangsmate-
rials erhalten bleiben, muB mit
40prozentigem Silberlot gear-
beitet werden, das nur 620
Grad Verarbeitungstemperatur
verlangt. Hohere Temperatu-
ren, wie sie bei der Verwen-
dung von Messinglot nétig
sind, wirken sich sehr nachtei-
lig auf die Werkstoffeigen-
schaften aus.

Mannesmann steuerte

hierzu eine aufschluBreiche
Versuchsreihe bei, in der die
Auswirkungen der Fligetempe-
ratur auf die Materialeigen-
schaften untersucht wurde: Ei-
ne Erwarmung tber 750 Grad
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beim Verbinden der Rohren-
den neutralisiert die durch das
Vergiten des Stahls erworbe-
ne Festigkeit. Die Endfestigkeit
in den beim Loéten erwarmten
Muffenzonen liegt bei der Ver-
wendung von Messinglot nach
dem Figevorgang gut 30 Pro-
zent niedriger als zuvor.

Im Klartext: Das gebrauch-
liche Messinglot schadet der
Rohrfestigkeit in einer Art und
Weise, die eine hohere Wand-
stérke der Rohrenden als Si-
cherheitszone fur unsachge-
méaBe Uberwarmung notwen-
dig erscheinen laBt.

Da die Uberwiegende
Mehrzahl der Rahmenbauer
der Einfachheit halber dennoch
mit Messinglot arbeitet, erwagt
Columbus die Entwicklung ei-
nes neuen Rohrtypes speziell
fir den italienischen Markt, der
thermisch robuster als die gan-
gigen Cyclex-Legierungen der
SLX-, TSX- und MS-Rohrsétze
werden soll, die derzeit ,ver-
braten" werden.

Die Muffen

Bernd Henkelmanns querova-
lisierte Oversize-Rohre verlan-
gen nach speziellen Muffen.
Neben einer hohen Formge-
nauigkeit, die den Kapillarspalt
zwischen Rohr und Muffe fir
den Einsatz von Silberlot auf
eine Starke von 0,1 Millimeter
begrenzt, sollten die Muffen-
wandungen hauchzart ausfal-
len, um eine moglichst scho-
nende, gleichméaBige Erwar-

Die Highlights des

~New Line": Der
spezielle Muffensatz
aus Stahlgu besticht
durch elegantes
Design, hohe MaBhal-
tigkeit und hauchzarte
Wandstarken

mung zu ermdglichen. Die ge-
ringe Dicke der Muffenwan-
dung laBt dariber hinaus an
den Muffenspitzen geringe
Querschnittsspriinge  entste-
hen, sorgt fur guten KraftfluB
und eine weiche Krafteinlei-
tung vom Robhr in die Muffe.

Verschiedenen Problem-
zonen wurde besonderes Au-
genmerk geschenkt: So wurde
der stabilisierende Steg hinter
dem Tretlagergehause als
Platte gleich ins Gehause inte-
griert. Lange Zungen an der In-
nenseite der Kettenstreben
Ubernehmen die Funktion der
kleinen Blechfahnen, die sorg-
faltige Rahmenbauer alter
Schule zwischen Steg und
Streben einloten.

Der hintere Bremszug ver-
lauft in einem nichtrostenden
Edelstahlréhrchen durchs In-
nere des Rahmens und ftritt
seitlich innerhalb der oberen
Lenkkopf- und der Sitzrohrmuf-

fe aus. Ein zusatzliches Bohren
des Oberrohres und unnétige
Warmeeinwirkung auf freier
Strecke" werden dadurch ver-
mieden.

Ein weiteres Schmankerl
stellt die obere Auslegung der
Hinterbaustreben dar: Auf das
Ende der Strebe wird ein Kugel-
kopf gelotet, der in einem kon-
kaven Ansatz der Sitzrohrmuffe
auf perfekte Weise AnschluB
findet. Neben groBtmaoglicher
Kontaktflache lassen sich mit
dieser konstruktiven Losung
verschiedene Hinterbaulangen
einfach realisieren. Auch der
Gabelkopf ist komplett hohlge-
gossen, und selbst unschein-
bare Teile wie die vertikalen
Ausfallenden haben am Rohr-
anschluB eine Form- und PaB-
genauigkeit, die handels-
Ubliche Ausfaller zu Grob-
schmiedearbeit abstempeln.

Der Weg bis zu diesen fili-
granen Sondermuffen war al-

lerdings lang und dornenreich:
Herkelmanns Muffen sollten
aus dinnwandigem StahiguB
mit homogenem Geflige beste-
hen und wegen der empfindli-
chen Rohre Uber eine hohe
MaBhaltigkeit verfligen. Hoch-
fester Stahl |1aBt sich aber nur
schwer mit geringer Wandstar-
ke gieBen, und selbst das Fein-
guBverfahren (auch unter dem
Namen , Microfusion“ bekannt)
hat seine Schwierigkeiten mit
komplizierten, diUnnwandigen
Formen, wenn zudem ein
gleichméBiges Materialgefiige
gefordert wird. Nebenbei
~Schwindet" Stahl beim GieBen
stark, was gravierende MaBab-
weichungen zur Folge hat.

Der Versuch, in Europa ei-
nen Muffenhersteller zu finden,
der die Vorgaben erfillen
konnte, schlug fehl: Die konsul-
tieten Firmen produzierten
mehr Locher als Muffen. Aus-
gerechnet taiwanische Spe-
zialisten zeigten nach zwei
Fehlversuchen, daB es doch
geht.

Aus dem ersten ,serienrei-
fen* Muffensatz fertigte der
Dortmunder unseren Testrah-
men, den zweiten Satz stellte
er als Anschauungsmaterial
zur Verfigung. Die Muffen
glanzen tatsachlich mit verblif-
fend niederen Wandstarken,
sind absolut gratfrei und her-
vorragend maBhaltig.

Neben geringem Gewicht
und dem glatten, eigenstandi-
gen Design bieten Herkel-
manns Verbindungsteile einen
handfesten Verarbeitungsvor-
teil: Die geringen Wandstarken
(an den Muffenstitzen zwi-
schen 40 und 100 Prozent din-
ner als beispielsweise die re-
nommierten Cinelli-Muffen) er-
maoglichen ein schnelles, scho-
nendes Erreichen der Arbeits-
temperatur. Damit wird ein
gleichmaBiges Durchwarmen
und damit die Gewabhr fir ein
sicheres Durchléten ohne Fe-
stigkeitsverlust und Verspro-
dung durch Uberwdrmung er-
zielt.
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