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Guylaine WL:
Fernweh-Garantie

Ein Reiserad, was ist das eigentlich? Ein paar
Anlotteile, Cantileverbremsen und Gepacktrager
machen aus einem Renner keinen Randonneur.
Wie man die Anspriiche radelnder »Landstreicher«
wirklich erfiillt, exerziert das Guylaine WL vor.

orwiegend  kleine
Manufakturen
sind eine Anlauf-
stelle fiir Individua-
listen, die vergeblich in den
Prospekten der »Groflen«
nach einem geeigneten
Packesel geblattert haben.
Alte Hasen riimpfen die Na-
sen (iber die »Reiserader« der
Branchenriesen, wenn iiber-
haupt welche im Programm
sind. Die Gattung gehort ein-
deutig zu den von Marktfiih-
rern vernachlassigten Fahr-
radtypen, nicht nur, weil mit
ihr keine schnelle Mark zu
machen ist. Unter der Last
der vollgestopften Packta-
schen offenbaren sich nam-
lich Ausstattungs- und Mate-
rialméngel besonders krass.
Seit zehn Jahren stellt sich
die hessische Manufaktur
Schubert & Schefzyk, vor-
mals Lieke & Schefzyk, unter
dem Label Guylaine den
Wiinschen der strampelnden
Traveller. Ihr Modell WL gilt
unter Connaisseuren als Rei-
serad par excellence. Sein
hochwertiges ~ Columbus-
SP-Rohr ist mit solcher Akri-
bie verlotet worden, daf}
auch mit viel Miesepetrigkeit
und detektivischem Gespiir
kein Makel zu entdecken ist.
Beispiele gefallig? Die Sitz-
rohr-Enden sind an der Sat-
telmuffe auf Gehrung gefrést
und liegen deshalb in vollem
Durchmesser an der form-

Teuflisch gute Ver-
arbeitung fiir himmlische
Reisen im Sattel: das

WL aus der Schmiede
Schubert & Schefzyk.
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schénen  Rohrverbindung
an. Auch im Innern der Mi-
krofusions-Muffen sind die
Rahmenrohre pallgenau ge-
frast, damit zwischen ihnen
eine direkte Lotverbindung
besteht und nicht nur die
Muffen allein den Rahmen
zusammenhalten. Den
Lowrider-Bohrungen an der
Gabel sind sogar Verstei-
fungsrauten unterlegt. Die
Loétarbeiten selbst sind pein-
lich sauber ausgefiihrt, und
der Umwelt zuliebe verzich-
tet Schubert & Schefzyk auf
giftige Cadmiumbeimischun-
gen. Uber die l6sungsmittel-
freie Pulverbeschichtung des
Rahmens freut sich nicht nur
das Gewissen. Der Lack ist
aulerst widerstandsfahig.
Trotz des filigranen, sonst
nur bei Rennrddern wver-
wandten SP-Rohrs ist das

el
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WL aufgrund der tadellosen
Verarbeitung  ausreichend
steif geraten. Bei hoher Ge-
schwindigkeit zieht sich
schon mal ein sachtes Zittern
durchs Gebalk, wenn man
den Griff am Lenker lockert.
Dafiir erfreut das Rad mit
sehr guter Stofldampfung
auf schlechten Pisten und
niedrigem Gewicht auf Berg-
etappen. Selbst die Gabel ist
um des Fahrkomforts willen
konifiziert, also an weniger
belasteten Stellen diinnwan-
diger. Da Guylaine-Rader in
eigener  Rahmenfertigung
entstehen, geht Schubert &
Schefzyk aber auch auf Son-
derwiinsche .iiber das WL-
Grundmodell hinaus ein.
Wem der Sinn nach Over-

Der radelnde
Kunde ist Konig

sized, zusatzlichen Anlottei-
len, anderen Gabeln, Hinter-
bauten und dergleichen
mehr steht, wird — Beratung
inklusive — bestens bedient.
So wird das Rad auch
nach Kundenwiinschen aus-
gestattet. Das RADL-maga-
zin liel sich ein WL zusam-
menstellen, das dem Gros

der Kaufervorlieben nahe-
kommt. Maxi-Car-Naben bil-
den den Kern der Laufrader.
Sie gelten zu Recht als Reise-
radlers erste Wahl. Die fein
geschliffenen Lagerflachen
im  Duraluminium-Naben-
korper sind sehr wirksam ge-
gen Schmutz gedichtet und
versprechen eine hohe Lauf-
leistung. Maxi-Car gibt sogar
eine unbegrenzte Garantie
gegen Achsverbiegung. Auf
der Zahnkranzseite werden
die Edelstahlspeichen vier-
fach gekreuzt und in »Knopf-
locher« im hohen Naben-
flansch eingefadelt. Die Ge-
fahr von Speichenbriichen
wird dadurch auf ein Mini-
mum herabgesetzt. Sollte
doch ein Draht reifen, kann
er, ohne den Zahnkranz de-
montieren zu miissen, er-
setzt werden.

Harten Belastungen sind
auch die Felgen gewachsen.
Mavics kaltgehartete Open
S.U.P. CD sind durch das
steife, aerodynamische
Tropfenprofil gegen »Ach-
ter« weitgehend gefeit. Die
Felgenflanken sind keramik-
beschichtet. Reibungswar-
me wird besser abgeleitet, so
daR bei langen PalRabfahrten
dem Fading, dem Nachlas-




sen der Bremsleistung durch

Uberhitzung,  entgegenge-
wirkt wird. Vor allem aber
tragt das Keramikverfahren
zur Sicherheit bei Nasse bei,
denn auch im RegenguR 4Rt
sich die Felge zuverlassig ab-
bremsen. Die 28 Millimeter
breiten = Tourguard-Pneus
von Panaracer laufen leicht
wie fingerdiinne »Rennwiir-
ste«. Dem Flickenvorrat zu-
liebe sollten die Reifen aber
hart aufgepumpt werden,
damit sie unter dem Gewicht
des Reisegepacks nicht auf
die Felge durchschlagen.
48/38/26er Kettenblat-
ter, 13-28er Ritzelpaket —
damit ist man fiir Top Speed
und Uberholspur geriistet.
Zwar erfordert der Dura-
Ace-Schraubkranz ein ruhi-
ges  Schaltungshéandchen,
dafiir belohnt er den Verzicht
auf Hyperglide-Komfort mit
sehr langer Lebensdauer.

Vom Feinsten:

stabile Maxi-Car-Hoch-
flanschnabe und
Distanzhiilse im
Primax-Steuersatz.

Fiir ihn lassen sich auch ein-
zelne wverschlissene Ritzel
nachbestellen und die Abstu-
fungen frei wéhlen. Fern der
Heimat darf man sich auch
auf den »Rest« des Getriebes
verlassen: Kurbelsatz,
Schaltwerk und Umwerfer
aus Shimanos Deore-XT-
Gruppe. Statt der Ultegra-
Rahmenschalthebel sollten
besser  Lenkerendschalter
montiert werden. Der Griff
nach unten zum Schalten
kann leicht aus der Bahn
werfen, wenn man gegen ei-
nen Berg anéchzt. Die Roh-
loff-Kette und das vollgekap-
selte Nadax-Innenlager z&h-
len zur créme de la créme der
Antriebsbauteile.

Bis auf die lange AuBen-
hiillle zur Hinterradbremse,
die durch Seilreibung und
Stauchung einen definierten
Druckpunkt verwassert, stellt
die Bremsanlage vollauf zu-
frieden. Deore-XT-Cantile-
ver und Felgen passen
prachtig zueinander. Damit
die hinteren Bremsen nicht
von Packtaschen zusammen-
gedriickt werden, sind sie vor
die Sitzstreben montiert. Lo-
benswert sind die verwin-
dungssteifen Zuganschlage.

Nicht genug, dall schon
die Lichtanlage mit dem

fernbedienbaren Union-Wal-
zendynamo, Ellipsoid-Halo-
genstrahler und FER-Riick-
licht héchste Anspriiche be-
friedigt — Schubert & Schef-
zyk spendieren dem WL
auch noch eine im Sitzrohr
verborgene  Akku-Anlage,
die dem Reiseradler auch im
Stand ein Lichtchen aufge-
hen laRt. Der Dynamo speist
durch tiberschiissigen Strom
die Akkus. Auch beim Berg-
abfahren kann der Dynamo
zum Laden eingeschwenkt
werden, ohne daR das Licht
leuchten muff — unter dem
bequemen Brooks-Titansat-
tel ist der Lichtschalter zu-
sammen mit einem Stecker
fir ein externes Ladegerat
untergebracht. Dilettantisch
ist allerdings die Verkabelung
des Riicklichts, die mit Klebe-
band unter das Plastik-
Schutzblech gepappt wurde.

Stabiler als die Black-
burn-Gepacktrager des WL
sind wohl nur noch Stahl-Ge-
riiste von Tubus oder Assel.
Durch die Dreieckskonstruk-
tion des Lowriders kann der
Verstarkungsbiigel ums Vor-
derrad entfallen. Dem Pri-
max-Steuersatz ist eine Di-
stanzhiilse untergeschoben
worden, um den Lenkervor-
bau ohne Stabilitatsverlust
héher klemmen zu kénnen.
Ob der 3ttt-Lenkkombina-
tion und der SunTour-Su-
perbe-Sattelstiitze ~ schnal-
zen sogar Astheten mit der
Zunge. Leider lassen sich um
den Record-84-Vorbau kei-
ne Lenkertaschen mit Biigel
schlangeln. Da muB schon
eine Adapterplatte her.

Solche  Unzuldnglichkei-
ten kénnen das Bild des WL
keineswegs trilben. Schubert
& Schefzyk sind schlieflich
fir individuelle Wiinsche je-
derzeit offen. Angesichts der
beispielhaften Qualitat des
Rahmens, seiner Anbauteile
und des durchdachten Kon-
zepts fallt der Preis mit
3.300 Mark noch sehr ge-
maRigt aus.
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Einsatzzweck

Stadt: gut

: sehr gut
: sehr gut

Leichtes Gelidnde: ausreichend

Fakten

Rahmen: CroMo, gelotet und
gemufft

Schaltung: 21-Gang, Shimano
Deore XT, Schalthebel Ultegra,
Ritzel Duro-Ace

Bremsen: Shimano-Deore-XT-
Cantilever, Hebel Ultegra Aero

bis 72 in Zwei-Zentimeter-Schritten
Preis: 3.300 Mark
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