Cratoni Saragossa - ein
Renner mit klassischem An-
satz der Streben an der Saticl-
klemm-Muffe. Das MS-Rohrset
. von Columbus erkennt man an
der Dreiecks-Strebe (unten)
und am bhesonderen Tretlager-
gehause (ganz unien).

/
{
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elbst auf dem Markt der

Fahrradrohre spielt

wohlbedachtes Marke-
ting mittlerweile eine offenbar
immer groBere Rolie. Es
scheint, als wolle man den
guten alten Diamant-Rahmen
nicht nur durch Farben, son- .
dern nun auch durch die aus-
gefallensten Rohrformen,
-schnitte und -wandstarken
beleben. Einige der fur
hochrassige Rennvelos ange-
botenen Satze folgten diesem

.| Trend schon seit geraumer

Zeit: Eine Marktumschau auf
bislang Feilgebotenes gibt
den Blick frei auf Ovales, Ein-
gedriickies, Endverstarktes,
auf Rohre mit konstanter
Wandstarke, mit Stegen zur
Bowdenzug-Aufnahme oder
mit Rippenverstarkungen in-
nen und Dellen auBen. Der
neueste Clou: Colnago will
seine Profis nachstes Jahr mit
Rahmen ausstatten, die ein
geteiltes Unterrohr aufweisen
(,tour” 4/88).
Jede dieser neuen Kreationen
wird mit bombastischen Elo-
gen offeriert, und wenn man
den Versprechungen der Her-
steller glaubt, ist jeder neue
Rohr-Satz das momentane
Nonplusultra. Die Wertung
dieser Aussagen fallt dem
Normalradler natirlich recht
schwer — zumal manch kithne
Behauptung der Anbieter
auch noch schlicht falsch, je-
denfalls aber wider besseres
Ingenieurwissen  formuliert
worden ist.
Dabei will ich keinem dieser
Produkte seine Berechtigung
absprechen - es ist ja
durchaus legitim, Rahmen-
rohre auch nach modischen
Trends zu schneidern. Mein
Wunsch: Die Rohrzieher soll-
ten, so schwer dies beim herr-
schenden Konkurrenzdruck
auch seinmag, inihren Aussa-
gen nur einfach etwas objekti-
ver und zurtickhaltender sein.
Das k&me auch manchem
Rahmenhersteller zugute, fir
den klare Angaben wichtiger
sind als farbig formulierte
Phantasien. Bei sachgerech-
ter Information wirden wohl
kaum (auBer, der Rahmen-
bauer ist ein Pfuscher) so ab-
solut erstaunliche Fahrzeuge
gebaut werden, wie jene Zeit-
fahrmaschine, die mir neulich
auffiel. Da wurden bei Rah-
menhodhe 60 die allerdiinn-
sten Rohre veriotet, mit ex-
trem kurzem Hinterbau und ei-
nem Steuerrohr von 75 Grad
Neigung kombiniert: tech-
nisch etwas »daneben«! Der

Rahmen war so weich, daB

sich bei wuchtigem Tritt und

Zeitfahr-Ubersetzung die
= Rader auf der Spur drehten!
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MAX-Rohr ist in der Wand-
siérke hauchzari, durch groBe-
ren Rohrdurchmesser aber
bombig stabii. Das dicke Rohr
wirkt mufienlos hochst elegant
— Cratonis Vorserien-Modell
wird zur IFMA in Detaiis noch
optimiert.




Solcherart neugierig gewor-
den, wollten wir genauer wis-
sen, was die ,Neuen” (Rohre)
denn so konnen. Also haben
wir uns kurzerhand zwei aus
den jingsten Columbus-Roh-
ren ,Multishape” und ,MAX”
bestehende Rahmen kommen
lassen und beide Kandidaten
ausgiebig auf die Folterbank
gespannt. Weil die Velos aber
komponentenbestlckt eintra-
fen und - sehen Sie selbst —
sehr ansehnlich ausgefallen
. sind, verlieren wir auch dar{i-
ber zunachst einige Worte.

Deutsches ,,bici”
mit Italo-Flair

Erste Eleganz schenkt der
schwabische Distributor sei-
nen Velos schon mit dem Na-
men: ,Cratoni” steht da auf
dem Rahmen, die italienisch-
wohllautende = Abwandlung
des allzu deutschen Krauter.
,Cratoni”, das signalisiert
italienischesFlair-und genau
so sind die Velos auch abge-
stimmt.

Den ,Saragossa” aus dem
Multishape-Rohr von Colum-
bus kronte Campa-Liebhaber
Krauter mit einer kompletten
Chorus-Gruppe, erganzt um
Shimanos Uniglide-Ritzelpa-
ket samt Kette. Vorbau und
Lenker stammen von 3ttt, die
tropfenformigen Felgen, auf
denen Wolbers Drahtreifen
SC 20 ,2R” walken, bezog
Krauter ebenfalls von Campa.
Der Rolls-Sattel von San Mar-
co und Shimano-Pedale
(System Look) runden das ge-
fallige Gefahrt ab. Erwéahnt sei
noch die Uni-Lackierung in
ansprechendem Tiefblau, de-
ren Schlagfestigkeit aber nur
méaBig ist. Schon der elfte Nie-
dergang unserer 9,5 Gramm
schweren Stahlkugel (aus ei-
nem Meter Hohe) provozierte
die erste tiefe Lackfurche.
Chef Gunter Cratoni (alias
Krauter) setzt allen Ehrgeiz in
den Aufbau seines Pro-
gramms von Edel-Radern, das
er vor funf Jahren startete. Je-
des neue Modell fahrt er zur
Probe erst mal selbst! Und ge-
rade der ,Saragossa” hat es
ihm angetan: 600 Kilometer
sei er darauf gefahren — ohne
das geringste Flattern. Nun,
darauf kommen wir im Test
nochmals zurlick.

Neben dem ,Multishape” wur-
de im Zuge von ,Columbus’
Innovations-Attacke auch das
,MAX”-Rohr in die Schlacht
geworfen. Krauter lieB seinen
,MAX”-Cratoni noch in ltalien
kreieren und Iéten, eine eige-
ne germanische Rahmenpro-
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Oben: Die ele-
ganten Italo-
Bicis schei-
nen geradezu
préddestiniert
dazu, mit den
formschdnen
Edel-Kompo-
nenten von
Campagnolo
ausgestaftet
zu werden —
allerdings soll
es sie spéter
auch mit
Shimano-Tei-
len geben.
»Saragossa”
trdgt die typi-
sche Chorus-
Bremse samt
dazu passen-
der Schaltung
(rechts). Der
optisch
Lwuchtige”
MAX-Rahmen
14Bt seine Ele-
ganz dagegen
durch die Cro-
ce d’Aune-
Schaltung mit
Pleuel akzen-
tuieren — es
hilft, den Ab-
stand zwi-
schen Réli-
chen und Rit-
zel klein zu
halten.

duktion ist aber in Vorberei-
tung. 3

Das beeindruckende AuBere
dieses muffenlos geloteten
Rohr-Riesen unterstrich der
Anbieter mit der kompletten
Croce d’Aune-Gruppe von
Campagnolo. An diesem ge-
drungenen, aber durchaus
ansprechenden Rahmen
sieht sogar die ansonsten
sehr flachig wirkende Delta-
Bremse akzeptabel aus - ge-
rade so, als wére sie eigens
dafiir gemacht. Die restlichen
Komponenten stammen wie-
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der von Shimano (Kette und
Freilauf) und 3ttt, hier aller-
dings wurden etwas noblere
Modelle gewahlt. Felgen und
Reifen dagegen - siehe oben.
Der Sattel — auf dem wuchti-
gen Rahmen sieht er fast et-
was verloren aus - ist ein zier-
licher Regal. Der knallharte
rote Lack glimmt mit Metallic-
Effekt und ist im Gegensatz
zum  ,Saragossa” enorm
schlagfest. Selbst 30 .touch-
downs” der Kugel konnten
hier nichts ausrichten, das
Velo-,outfit” hielt stand.

~Starkes” Design!

Doch nun endlich zu den
Rohren.

Das ,Multishape” hat, wie der
Name schon erwarten laBt, un-
terschiedliche, zum Teil sogar
asymmetrische Rohrqguer-
schnitte. Besonders auffallig
ist dies im Hinterbau, wo die
Kettenstrebe zwar traditionell
rund oder allenfalls im Ketten-
blattbereich ovalisiert ist, die
andere Unterstrebe aber selt-
samerweise auf einen dreiecki-
gen Querschnitt gedrickt
wurde. Dies bringe mehr Stei-
figkeit, verspricht Columbus.
,Denkste”, wie man so zu ent-
gegnen pflegt. Meine Tests er-
gaben keine substantielle

| Veranderung odergarVerbes-

serung der Verwindungsei-
genschaften. Mag sein, daB
der Einbau eines Steges da
noch einiges bewirkt hatte;
nur leider, auf den wurde hier
verzichtet. Die Multishape-
Sirebe scheint mir ein Pro-
dukt der Designer zu sein,
scheint mit ihrer agilen Optik
eherMode und Asthetikzu ge-
horchen als funktionellen Er-
wagungen.

Steifigkeit wurde brigens
auch in den Sattelstreben
s.verschenki”, denn die sind
bikonisch, werden alsc bis
zum Bremssteg dicker und
danach, weiter Richtung zu
Sattelmuffe, wieder dinner.
Werden bikonische Hinter-
bauten dazu noch eng an die
Sattelmuffe gelegt, dann ver-
winden sie sich splrbar star-
ker als Streben, die mit satten
14 oder gar 16 mm Durchmes-
ser auf die Muffe treffen.

Das Sattelrohr des Multisha-
pe-Satzes ist konisch. Es
fangt oberhalb des Tretlagers
mit einem Durchmesser von
28,6 mm an und endet oben
mit 27 mm, nimmt aber nur
Stitzen von 25 mm Dicke auf.
Auch diese Facon wurde von
der Optik diktiert, hat ihren
Reiz und eigentlich keine ne-
gativen Auswirkungen. Im Ge-
genteil, die dinnere Sattel-
stiitze kann etwas besser aus-
federn und schont somit den
Allerwertesten.

Daneben waren noch ein
guerovales Oberrohr und ein
tropfenformiges Unterrohr zu
vermelden, deren Quer-
schnitte aus nebenstehener
Skizze zu ersehen sind. Inter-
essant ist, daB die Unterrohr-
Tropfenspitze zum Vorderrad
zeigt - vor einigen Jahren
ware das noch ein Sakrileg wi-
derdie Rohr-Aerodynamik ge-
wesen.

Das Allerlei der Rohrschnitte

erfordert naturlich ein eigens
entworfenes Tretlagergehsu-
se, und als hatte man befiirch-
tet, das schone Stiick kénnte
trotz erreichter Individualitat
doch noch Ubersehen wer-
den, gab man ihm eine Unter-
rohrmuffe mit, die geradezu

~meilenweit” vorspringt. :
Allen Mihen und modischen
Trends zum Trotz konnten im
Test aber keine gravierenden
Unterschiede zu Rahmen aus
runden Rohren festgestelit
werden. In punkto Steifigkeit
und Fahrkomfort liegt der
s~Saragossa” fast gleichauf mit
Kogas Full-Pro (siehe ,tour”
5/88). Damit allerdings gehort
das Cratoni-Multishape-Ge-
rohr auf jeden Fall zu den stei-
feren Rennrahmen, auch
wenn daflr, genau wie beim
Koga Full-Pro, mit einigen zu-
sétzlichen Gewichts-Gram-
men bezahlt werden muf. W4-
re danichtdie abwechslungs- -
reiche Optik, man kdnnte ket-
zern ,warum einfach, wenn’s
doch auch umstandlich geht”.
Aberwie gesagt, der Multisha-
pe-Satz hat das ,gewisse Et-
was” — warum also nicht vom
Gewohnten abweichen? Un-
sere Augen fahrenjanicht nur
im wahrsten Wortsinn mit.

wDickerle”
mit Chic

Mit dem ,MAX”-Rohr scheint
Columbus jenen groBvolumi-
gen Rohren den Weg ins Rad-
lerherz ebnen zu wollen, wie
sie von amerikanischen
Carbon- oder Alurahmen her
bekannt sind. Die wuchtigen
s<ubes” mit dem groBen
AuBendurchmesser und den
geringen Wandstarken (0,7/
0,4/0,7 mm im Oberrohr und
0,8/0,5/0,8 mm im Unterrohr)
haben indes durchaus Chic.
Sie sind von langsoval nach
quer oval gedriickt — da wird
das Auge nicht miude zu
schauen. Dazu kommen die
wegen der muffenlosen Kon-
struktion sehr elegant gerate-
nen, harmonischen Rohr-
ibergange. Heute, nach dem
dritten Test-Tag, gefallt mir
das ,Dickerchen” denn auch
schon viel besser als bei der
ersten Begegnung: gleich-
sam also Liebe auf den dritten
Blick.

Im einzelnen: Das Oberrohr
verlauft lAngsoval vom Steuer-
rohr weg und endet queroval
am Sattelrohr — eine integrier-
te Windung des Rohrquer-
schnitts um 180 Grad. Dito
beim Unterrohr, das dann
gueroval im Tretlager mindet.
Das Sattelrohr entspringt dort




wiederum queroval und langt
oben génzlich rund an - ein
logischer Tribut ans Formdik-
tat der Sattelstiitze. Die nur
0,8 mm dicken Wande der Ga-
belbeine sind — optisch zum
Rahmen passend - in Trop-
fenform gedrickt und werden
von einem - schade - recht
klobigen Gabelkopf gehalten.
Ebenfalls ,leider” sind die nur
0,5 mm wandstarken Sattel-
streben im oberen Teil oval
gedrickt, und da, so kam es
auf der ,Rahmenfolterbank”
heraus, fangt der Rahmen bei
seitlichen Belastungen an zu
»~aehen”, sich zu verwinden.
Erlaubter SchiuB: Hier wurde
Seitensteifigkeit verschenkt.
Die Unterstreben sind dage-
gen echte ,Breitrundwlichs-
linge”, sie runden das opulen-
te, insgesamt aber harmoni-
sche Bild dieses Rahmens
konsequent ab.

Den Fauxpas mit den ge-
drickten Sattelstreben ver-
kraftet der Rahmen in der Pra-
xis allerdings mehr als gut; in
punkto Seitensteifigkeit
dringt er in Bereiche vor, die
bislang Mountain Bike-Rah-
men vorbehalten schienen —
und die strotzen und klotzen
bekanntlich ja gerade da, wo
die meisten Rennrader eben
doch einige Wiinsche offen-
lassen. Im Grunde wurde mit
der Einfihrung des ,MAX”-
Rohrs also ein durchaus sinn-
voller Schritt zur seitlichen
Stabilisierung der Rahmen
getan. Und das ohne Ge-
wichtszunahme - der Rohr-
satz ist sogar 25 Gramm leich-
ter als das Columbus SLX-
Rohr!

Der Preis, den der Kaufer fir
die aufwendig gefertigten
Rohre zahlen muB, beinhaltet
allerdings auch Einschrén-
kungen in Bezug auf den eher
bescheidenen Fahrkomfort,
den der Rahmen bietet. Alles
in einem geht also nicht, je-
denfalls nicht bei dieser Bau-
weise. Der kurze Vorderbau
und die langsoval am Steuer-
rohr angesetzten Rohre verei-
teln von vorneherein ein Mehr
an Komfort. Das beweist im
Jdour’-Test auch die senk-
rechte Auslenkung, die der
Rahmen bei einem von unten
auf die Steuersatzschale ge-
brachten Druck von 1000
Newton zeigt: nur 0,9 mm -
damit schlagt dieser Rahmen
auch die bockigsten ATB’s.
interessant war ein Vergleich
mit zwei Rahmen aus ,Tradi-
tionsrohr”. Iko-Rosenheim
stellte uns aus dem ,Colum-
bus’-Rohr-Potpourri je einen
Sannino aus SLX- und einen
Chesini aus SPX-Material zur
Verfligung. Die beiden liegen

Avantgarde
gegen
Altbewéhrtes

mit ihren Steifigkeitswerten
zwischen dem Multishape
und dem ,MAX”-Rohr — wobei
allerdings zu erwahnen ist,
daB der Sannino wohl einen
guten Teil seiner Steifigkeit

mit dem sehr kurzen Vorder-
bau erzielt.

Blieben noch die Geometrien
und das Fahrverhalten der
beiden Rohr-Exoten. Mit ei-
nem Radstand von 98 cm und
dem sehr steilen Steuerrohr
von 74,5 Grad gehort der
Saragossa eindeutig zu den
.nervésen Hirschen”, denn
der Nachlaufvon 4,5 cm beru-
higt ihn ebensowenig wie der
mit 40 cm recht kurz geratene

Hinterbau. Ein Rahmen also,
d_en Anfanger sich erst dann
einmal unterschieben sollten,
wenn sie bereits einige Erfah-
rung auf ,ruhigeren” Radern
gesammelt haben. Fiir den
versierten  Steuer-Experten
ist der Saragossa dagegen
sehr erfrischend zu fahren: Er
l1auft fast von allein um Kurven
oder Kanten und spricht auch
auf die kleinsten Auslenkma-
nover an. Durch das relativtie-

Jeder Sportler strebt nach einer optimalen Kondition. -
Das ganze Jahr in Kondition bleiben ist wichtig fiir
Topleistungen. Der Tacx Powertrainer simuliert das
Trainen draussen. Der Hometrainer ist mit einem
‘Speedbraker’ und einer Schwungscheibe ausgestat-
tet. Hiermit kann der naturliche Roll- und Luftwider-
stand, den der Radfahrer auch auf der Strasse hat, per-
fekt nachgeahmt werden. Bei hoheren Geschwindig-
keiten nimmt der Widerstand exponentiell zu.

Ausserdem garantiert die

Schwungrad einen runden Tritt.

THE SPARKLING TRAINER

Kombination mit dem
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Ausstattungstabelle

Schaltung | Umwerfer | Vorbau | Lenker | Naben | Felgen | Reifen | Steuersalz | Innemlager | Kurbeln | Pedale | Kette Ritze! Speichen Sattel | Saft.Stitze | Bremsen
Cratoni Campa Campa | 3TTT | 3TTT |Campa| Campa| Wolber| Campa Campa | Campa | Shima. |Shima.| Shima. | 2,0 mm Ralls Campa Campa
Saragossa Chorus Chorus | Cam- | Grand | Chorus | Omega| SC 20 [ Chorus Chorus Chorus Look Uni Dura DD San Chorus Chorus
pione | Prix #2R" Glide ACE Edelstahl | Marco T
Cratoni Campa Campa | 3TIT | 3TIT | Campa| Campa| Wolber | Campa Campa GCampa | Campa |Shima.| Shima. 2,0 Regal Campa Campa
Max Croce Croce 2000 |Compe-| Croce | Omega| SC 20 Croce Croce Croce Croce Uni Dura DD Croce Cr.D'Aune
D'Aune D'Aune Eleg. | tizione | D'Aune D’Aune D'Aune D'Aune | D'Aune | Glide ACE Edelstahl D'Aune Delta
Geometrie

~’f’t:r$toni
Max

fe Tretlager des Saragossa
sitzt man ein wenig naher zur
StraBe und bekommt ein trotz
der extremen Wendigkeit rela-
tiv sicheres Fahrgeflhl.

Das Gesetz hat
Giiltigkeit:
LLange lauft”

Das ,MAX”-Dickerchen ist da
etwas — aber wirklich nur et-

was - behébiger. Den um zwei
Zentimeter langeren Rad-
stand holt es sich mit einem
halben Zentimeter Zugabe im
Hinterbau und mit 1,5 cm vom
Vorderbau. Zusammen mit
dem Nachlauf von 5 cm erfillt
der Rahmen jedoch fast alle
Winsche auch eines sportli-
chen Fahrers. Deutlich spiir-
bar, ich sagte es schon, ist sei-
ne vertikale Harte, die durch
die relativ steifen Campagno-
lo-Omega-Felgen eher noch

geférdert wird. Béte der Re-
gal-Sattel nicht groBtmogli-

che Positions-Variabilitat,
miBte man Fahrern mitlangen
Oberschenkein von diesem
Rahmen UGbrigens abraten.

Eigentlich unnétig, das steile
Sitzrohr — wegen der U(berra-
genden Oberrohr-Stabilitat
ertriigge der Rahmen auch ei-
nen Sattelrohrwinkel von mo-
deraten 72 Grad. Dann durfte
eigentlich niemand Probleme
haben, ergonomisch zu sitzen

und seine Beine schon rund
kreisen zu lassen.

Mit Detail-
verbesserungen
zur Spitze

Zu kritisieren ist, daB die Ziige
beim ,MAX”-Rahmen einfach
durch das Sattelrohr gefiihrt
werden. Das stabile Rohr wird
diese leichte Schwachung

Das komplette Fahrradcomputer-Programm

vom weltgroBten Hersteller fiir diese Produkte.
z.B. unser Modell z. B unser Modell z.B. unser Modell

~ Bei 12 Funktionen erhdhen groBe
Solarzellen und energiesparender
Verbrauch die Langlebigkeit der

- Batterien.

)

geber und Wasserfesﬁgkel

TSIWAMAMES.CO. LTS

_ - Verkauf nur liber
 CATEYEY dan Fachhandel

Ferrometa GmbH

Industrievertretungen
Postfach 384 - 3352 Einbeck - Telefon (0 55 61) 60 51

48 Stunden Kundendienstservice
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Rahmen-Belastung

Gratoni Auslenkung Auslenkung Auslenkung
Cratoni vertikal {mm) Steuerrohrmuffe Steuerrohrmuffe
Cratoni unten (mm) oben (mm)
Cratoni

Saragossa i o9 44
Cratoni

Max 0,9 31 200
Sannino *

SIX 1,25 S 42
Chesini **

SPX 1.1 3,6 3,8

* RahmengroBe 56

** RahmengroBe 57

Im Test wurden die
Rahmen mit 1000 N vertikal
auf das Steuerrohr be-
lastet. Die gemessene
elastische Verformung gibt
Auskunft iiber ,die Fede-
rung”, den Komfort des
jeweiligen Rahmen. Die

nebenstehend getesteten Rahmen kénnen als ausnahmslos ,hart” gelten. Allenfalls der

Sannino bietet etwas Komfort.

Weiter wurden die Rahmen horizontal auf die Muffen Oberrohr/Steuerrohr mit 100 N bela-
stet. Die hierbei gemessene elastische Verformung charakterisiert die Anfélligkeit der
Rahmen gegen Flattern, mit der oberhalb 5 mm Auslenkung zu rechnen ist. Im Test erwiesen

sich alle nebenstehend ,gefolterten” Rahmen als ,flattersicher”.

zwar ohne weiteres verdauen,
nicht aber die Zige. Hier wa-
ren unbedingt eingelttete
Rohrchen wiinschenswert, in
denen sich die Ziige nicht auf-
ribbeln kénnen.

Unter dem Strich brachte
Gunter Krauter uns also zwei
vor allem optisch recht gelun-
gene Cratonis. Beim Multisha-
pe-Rohr ist dies jedoch im
Grunde die einzige wirklich
entscheidende ~Entwick-
lung”.

Dagegen ist der ,MAX”-Rah-
men vor allem wegen seiner
Seitensteifigkeit eine sehr
sinnvolle Innovation. Solche
Rohre wéren sicheroptimal zu
Rahmen zu verarbeiten, die
von wenig versierten Anfan-
gen gefahren werden, denen
also, die die ,groBe Flatter”
flrchten. Und wenn ich mal
LSpinnen” darf: Ich kann mir
durchaus Reiserader aus die-
sen optisch gewéhnungsbe-
durftigen Rohren vorstellen,

die dann aber endlich ausrei-
chend seitensteif waren!

Als ich tbrigens ,Herrn Tech-
nobull”, alias Gliinther Sattler
zum MAX-Rohr befragte, kiin-
digte er an, daraus gerade ein
Mountain Bike zu fertigen —
durchaus sinnvoll, wie ich
finde. Meiner Meinung nach
aber kdnnte man dem vertikal
zu harten ,MAX”-Rahmen ein
wenig Nachgiebigkeit verord-
nen; zum Beispiel, indem man
Ober- und Unterrohr nicht

langsoval ans Steuerrohr leg-
te, sondern konstant queroval
verlaufen lieBe. Aber dann
ware natlrlich das reizvolle
Spiel mit. den changierenden
Rohrlinien dahin.

Macht ,,Max”
Mode?

Darauf wird Columbus wohl
kaum verzichten wollen — aus
den bewuBten modischen
Griinden. Warum auch nicht
mehr Chic am Bike? Solange
die Funktionalitat darunter
nicht zu leiden hat, sind auf-
gestorte Sehtraditionen ja
durchaus belebend - ein alt-
backenes Image haftet dem
Radsport ja lange genug an.
Die neuen Columbus-Rohr-
sétze passen sich diesem
Trend an: gut aussehen und
zumindest nicht schlechter
werden als der Standard;
beim ,MAX”-Rohr springt so-
gar noch ein biBchen mehr
heraus.

Text/Test: H.-C. Smolik

Fotos: ,tour” press

Fuji auf der IFMA.

Int. Fahrrad- u. Motorrad-
Ausstellung vom 23.-25.
September in Koin. Starke
Fuji MtB's und zum ersten
Mal in Deutschland: Fuji

Rennrader, aus-
gestellt in Halle
141, Gang H,
Stand 40.
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